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Zylinderkopfdichtigkeitspriifgerat

Bedienungsanleitung:

Die Kammer des Testers bis zur Fulllinie mit Testflussigkeit beftllen.

1. Vorbereitung der Testfliissigkeit:

Den Tester schrag Uber den Mund halten, langsam ausatmen und hierbei den Saugball nur 2-3 x betatigen.
Die Flussigkeit muss sich bei dieser Probe blau-griin bis griin-gelb verfarben. Diese Kontrolle soll vor jedem
Test vorgenommen werden. AnschlieBend Frischluft mit dem Saugball ansaugen, bis die Verfarbung wieder
dunkel blau-grtn ist.

Wichtig: Diese Kontrolle sensibilisiert die Testfllissigkeit und gewéahrleistet den Nachweis geringster Mengen
von CO2

2. Testvorgang

Verschluss am Kuhler oder Ausgleichsbehalter abnehmen und den Tester sofort aufsetzen, um ein Entweichen
der warmen Luft und evtl. vorhandener CO? Gase zu vermeiden. Den Saugball ca. 5 x betéatigen, bei Dieselmo-
toren ca. 10 - 15x, und die Luft so aus dem Luftpolster tiber dem Kuhlwasserspiegel durch den Tester saugen.
Kein Kiihlwasser einsaugen.

Reaktion:

Verférbt sich die Flussigkeit erneut von blau-griin zu griin-gelb, so ist einwandfrei eine Leckage nachgewie-
sen. Nur ein erhéhter CO? Gehalt im Luftpolster, verursacht durch Verbrennungsgas, kann diese Verfarbung
bewirken.

Nach Beendigung des Testvorganges die gebrauchte Testflissigkeit nicht wieder benutzen, da alkalische Ver-
unreinigungen die Empfindlichkeit negativ beeinflussen kénnen. Die Testkammern mit der Spulflissigkeit reini-
gen. Das Gerat ist nun wieder fur den nachsten Test einsatzbereit.

Entsorgung:

Die Flussigkeiten sind ungefahrlich, nicht brennbar, saurefrei und kdnnen ohne besondere VorsichtsmaBnah-
men weggeschuttet werden. (Farbrickstande auf Kleidung jedoch vor dem Eintrocknen mit Wasser entfernen).
Generelle Informationen:

Der Co-Tester ermdglicht eine sichere Diagnose innerhalb weniger Minuten ohne zeitraubende Demontage
von Aggregaten und ist ideal fur Routinetiberprifung z.B. in Verbindung mit Kundendienstarbeiten.

Auch andere nicht erkennbare kleinste Leckagen, kénnen einwandfrei nachgewiesen

werden z.B. nur zeitweise auftretende Stérungen, bei hoher Belastung (Autobahn oder Fahrten im Gebirge),
sowie auf Kurzstrecken (nicht erreichen der Betriebstemperatur).

Wirkungsweise:

In den Kammern des Testers wird die blaue Indikatorflissigkeit in einigen Sekunden griin-gelb geféarbt, wenn
die angesaugte Luft mehr CO? (Kohlendioxyd) enthalt.

Das CO? Detector Doppelkammersystem verhindert Fehlanzeigen durch evtl. vorhandene

alkalische Ruckstande, die Reaktionen verfalschen kénnen. Diese werden in der unteren Kammer absorbiert,
wahrend CO? in die nachste Kammer gelangt und dort eine Verfarbung der Testflissigkeit verursacht.
Verwendung:

Bei Wasserverlust, Uberpriifung des Kuhlsystems nach extremer Uberhitzung des Motors (z.B. durch defekten
Keilriemen oder Thermostat), bei Verdacht auf Leckagen zwischen Verbrennungsraum und Kiihlsystem, bei
schadhafter Zylinderkopfdichtung oder Dichtflache Haarriss oder porésem Zylinderkopf.

Vor dem Nachfullen von neuem KuhImittel speziell beim Kundendienst vor Beginn der Wintersaison.

Im Lieferumfang enthalten:

Grundgerat, Testflussigkeit, Spulflussigkeit, Holzkasten.



@ PFistroj na kontrolu tésnosti hlav valcii

Navod k obsluze:

Naplrite komoru pfistroje po pfislusnou rysku zkusebni kapalinou.

1. Pfriprava zkusebni kapaliny:

Pridrzte pristroj napfi¢ pred usty, pomalu vydechnéte a pfitom zmacknéte saci balonek jen 2 - 3 x. Kapalina
se pri této zkousce musi zbarvit modrozelené az Zlutozelené. Tato kontrola se ma provést pred kazdym
testovanim. Poté nasajte balonkem &erstvy vzduch, aZ je zbarveni opét tmavé modrozelené.

Upozornéni: Tato kontrola senzibilizuje zku$ebni kapalinu a zaruéuje priikaznost i velmi malych mnozstvi CO?.
2. Postup pfi testovani

Sejméte uzavér z chladi¢e nebo vyrovnavaci nadrzky a prilozte ihned tester, abyste predesli uniku teplého
vzduchu a pfipadné se vyskytujiciho CO2. Zmacknéte saci balonek cca 5 x, u vznétovych motort cca

10 - 15 x, a nasajte tak testerem vzduch ze vzduchového polstare nad hladinou chladici kapaliny. Nenasavejte
chladici kapalinu.

Reakce:

Zbarvi-li se kapalina opét modrozelené az Zlutozelené, je jednoznac¢né prokazana netésnost. Pouze zvyseny
obsah CO? ve vzduchovém polétafi, zplisobeny spalinami, mGze byt pfiinou takového zbarveni.

Po ukonéeni testu jiz pouzitou zkusebni kapalinu znovu nepouzivejte, nebot’ alkalické necistoty mohou
negativné ovlivnit citlivost ptistroje. Testovaci komory vycistéte proplachovaci kapalinou. Pfistroj je nyni opét
pfipraven pro dalsi testovani.

Likvidace:

Kapaliny nejsou nebezpeéné ani hoflavé, neobsahuji kyseliny a mohou se likvidovat bez zvlastnich
bezpecnostnich opatieni (barevné skvrny od kapalin na oble¢eni vsak jesté pred zaschnutim odstrarite
pomoci vody).

Vseobecné informace:

Tento testovaci pfistroj umoziiuje spolehlivou diagnostiku béhem nékolika minut bez zdlouhavé demontaze
agregatu a je idealné vhodny pro rutinni kontroly, napf. ve spojeni s béznym zakaznickym servisem.

Ale i jiné sebemensi netésnosti, které Ize detekovat jen obtizné, mohou byt timto testerem spolehlivé
prokazany, napfi. poruchy, které se vyskytuji jen obéas, pfi vysokém zatizeni (dalnice nebo jizda v horach),
jakoz i na kratkych tratich (nedosazeni provozni teploty).

Princip ¢innosti:

V komorach testovaciho pfistroje se modra indikaéni kapalina zbarvi béhem nékolika sekund Zlutozelené, kdyz
nasaty vzduch obsahuje vice CO? (oxidu uhli¢itého).

Dvoukomorovy systém pro detekci CO? zamezuje chybnym vysledkim, které by mohly byt zptisobeny
pfipadnymi alkalickymi zbytky. Ty jsou absorbovany v dolni komofe, zatimco CO? pronikne do dalsi komory
a tam zmeéni zbarveni zkusebni kapaliny.

Pouziti:

PFi uniku vody, kontrole chladiciho systému po extrémnim pfehfati motoru (napf. nasledkem zavady na
klinovém femenu nebo na termostatu), pfi podezieni na netésnost mezi spalovacim prostorem a chladicim
systémem, pfi poskozeném tésnéni hlavy valct nebo vadné tésnici plose, pfi vlasové trhliné nebo porézni
hlaveé valch.

Pfed dopInénim nové chladici kapaliny specialné pfi bézném zakaznickém servisu pied zacatkem zimni
sezony.

Dodavka zahrnuje:

Zakladni ptistroj, zkusebni kapalinu, proplachovaci kapalinu, difevénou kazetu.



Cylindertester

Brugsanvisning:

Kammeret pa testeren fyldes med testveaeske op til markeringen.

1. Forberedelse af testvaeske

Testeren holdes skra over munden, and langsomt ud og aktiver herved sugebolden 2-3 gange. Vaesken skal
ved denne prove farves bla-gren til gren-gul. Denne kontrol skal ske inden hver test. Herefter suges frisk luft
med sugebolden, til farven igen er merk bla-gren.

Vigtig: denne kontrol sensibilisere testveesken og garantere pavisning af mindste meengde af CO2.

2. Testforleb

Daeksel pa koler eller udjeevningsbeholder tages af og testeren saettes straks pa, for at undga udslip af den
varme luft og evt. eksisterende CO2 gas. Sugebolden aktiveres ca. 5 gange, ved dieselmotorer ca. 10 — 15
gange, og sug luften fra luftpuden gennem testeren over kolervandsspejlet. Sug ingen kolevaeske ind.
Reaktion: farves vaesken gul, s& er det pavist at der er en laekage. Kun et forhgjet CO2-indhold i luftpuden,
forarsaget gennem forbraendingsgassen, kan bevirke denne farvning.

Efter afslutning af testen ma den brugte testveeske ikke bruges igen, da alkalisk forurening kan have en
negativ indflydelse pa modtageligheden. Testkammeret renggres med skyllevaesken. Apparatet er nu igen klar
til naeste test.

Bortskaffelse:

Veesken er ufarlig, ikke breendbar, syrefri og kan smides veek uden seerlige forholdsregler. (farverester pa tojet
fiernes med vand inden det torre ind).

Generel information:

CO-testeren muligger en sikker diagnose indenfor fa minutter uden tidsrevende demontage af aggregater og
er ideel til rutinekontrol f.eks. i forbindelse med kundeservicearbejde. Ogsa andre ikke tydelige sma leekager,
kan upaklagelig bevises f.eks. kun periodiske forstyrrelser, ved hgjere belastning (motorvej eller karsel

i bjerge), samt pa korte streekninger (ikke opnaelse af driftstemperatur).

Virkemade:

| testerens kammer bliver den bla indikatorveeske inden for nogle fa sekunder farvet gren-gul, nar den
gennemsugede luft indeholder mere CO2 (kuldioxid).

CO2 detektor dobbeltkammersystem forhindre fejlvisninger gennem evt. eksisterende alkaliske rester, der kan
forfalske reaktionen. Dette bliver absorberet i det underste kammer, mens CO2 kommer i det naeste kammer
og giver en farvning af testveesken.

Anvendelse:

Ved vandtab, gennemgang af kolesystemet efter ekstrem overophedning af motoren (f.eks. gennem defekt
kilerem eller termostat), ved mistanke om laekager mellem forbraendingsrum og kelersystem, ved defekt
cylinderhovedpakning eller harfine spreekker eller porgs cylinderhoved.

Inden pafylding af nyt kelemiddel specielt ved kundeservice inden vintersaesonen begynder.

Leveres med:

Grundapparat, testveeske, skylleveeske, treekasse.



Cylinderkopsluiting testapparaat

Gebruiksaanwijzing

De kamer van de tester tot aan de vullijn vullen met testvloeistof.

1.Voorbereiding van de testvloeistof:

De tester scheef over de mond houden, langzaam uitademen en hierbij de aanzuigbal slechts 2-3x in werking
stellen.De vloeistof moet zich bij deze test in korte tijd van blauw-groen naar groen-geel verkleuren. Deze
controle moet voor elke test worden gedaan. Vervolgens met de zuigbal verse lucht aanzuigen, tot de
verkleuring weer donker blauw-groen is.

Belangrijk: Deze controle sensibiliseert de testvloeistof en waarborgt de kleinste hoeveelheid CO2.

2. Testresultaat

Sluiting aan de koeler of aan het egalisatiereservoir eraf halen en de tester meteen erop zetten om het
ontsnappen van warme lucht en eventueel aanwezig CO? gas te vermijden. De aanzuigbal ca. 5x gebruiken,
bij dieselmotoren ca. 10-15x, en de lucht uit het luchtkussen boven de koelwaterspiegel door de tester zuigen.
Geen koelwater aanzuigen.

Reactie:

Verkleurt de vloeistof van blauw-groen naar groen-geel, dan is het onberispelijk bewezen, dat er een lekkage
is. Alleen een verhoogde CO? hoeveelheid in het luchtkussen, veroorzaakt door het verbrandingsgas, kan
deze verkleuring bewerkstelligen. Na beeindiging van het testen, de gebruikte testvloeistof niet meer
gebruiken, aangezien de alkalische verontreinigingen de gevoeligheid negatief kunnen beinvioeden.

Het ontdoen van afval:

Deze vloeistof is ongevaarlijk, niet brandbaar, vrij van zuren en kan zonder bijzondere veiligheidsmaatregelen
weggegooid worden. (Overgebleven kleuringen op kleding echter voor het opdrogen met water verwijderen).
Algemene informatie:

De CO-tester maakt het mogelijk, een veilige diagnose binnen een aantal minuten, zonder tijdrovende
demontage van aggregaten en is ideaal voor routinematige testen, bijv. in samenhang met klantgerichte
werkzaamheden. Ook andere niet opvallende kleine lekkages kunnen zonder problemen opgespoord worden,
bijv. bij tijdelijk optredende storingen, bij hoge belasting (autosnelweg of bij rijden in de bergen), of op korte
afstanden (niet bereiken van gebruikstemperatuur).

Werkwijze:

In de kamer van de tester wordt de blauwe indicatorvloeistof binnen enkele seconden groen-geel gekleurd,
wanneer de doorgezogen lucht meer CO? (kooldioxide) bevat. Het CO? detector dubbele kamersysteem
verhindert foute meldingen door eventuele aanwezige alkalische resten, die dan de reaktie kunnen vervalsen.
Deze worden in de onderste kamer geabsorbeerd, terwijl de CO? in de volgende kamer beland en daar de
verkleuring van de testvloeistof veroorzaakt.

Gebruik:

In geval van waterverlies, in geval van het testen van het koelsysteem na een extreme oververhitting van

de motor (bijv. door een kapotte V-snaar of een thermostaat), in geval het vermoeden bestaat op een lek
tussen de verbrandingsruimte en koelsysteem, bij een beschadigde cylinderkopsluiting of op een afdichtvlak
en een kleine scheur of een poreuze cylinderkop. Voor het navullen van nieuw koelmiddel, speciaal bij een
klantenservice of voor het begin van het winterseizoen.

Bij de levering inbegrepen:

Basisapparaat, testvloeistof, spoelvloeistof, houten kast.



@o Gylinder Head-Leakage Tester

Operating instructions:

The chamber of the tester is filled with test liquid up to the level indicator.

1. Preparing the test liquid:

Hold the tester inclined to the mouth, slowly exhale and at this actuate the suction bulb only 2 to 3 times. The
liquid of this sample changes its colour to blue-green or green-yellow. Check this before each test. Then suck
in fresh air using the suction bulb until the colour changes again to dark blue-green.

Important: This test sensitises the test liquid and guarantees the proof of smallest quantities of CO%

2. Testing process

Remove closure of the cooling unit or of the compensation tank and immediately position the tester on it in
order to avoid escaping of warm air and possibly existing CO? gases. Actuate the suction bulb about 5 times -
for diesel engines about 10 to 15 times - and suck the air through the tester from the air cushion via the water
level of the cooling water. Do not suck in any cooling water.

Reaction:

If the liquid again changes colour from blue-green to green-yellow it is perfectly proven that there is a leakage.
Only an increased CO? content in the air cushion caused by combustion gas can effect this colour change.
Do not reuse the used test liquid after finishing the test process since alkaline impurities may negatively
influence the sensitivity. Clean the test chambers with rinsing liquid. Then you can reuse the device for the
following test.

Disposal:

The liquids are harmless non-flammable, acid-free and can be poured away without complying with any
particular precautionary measures. (However, it is necessary to remove colour residues on cloth with water).
General information:

The CO tester allows a safe diagnosis within a few minutes without time-consuming disassembly of units and
is perfect for routine tests — therefore it is often used e.g. for after-sales service.

In addition, it is possible to perfectly prove other not recognisable smallest leakages - e.g. interferences
occurring only sometimes at high load (on motorways or when driving in the mountains) as well as at short
distances (if the engine does not attain its operating temperature).

Mode of action:

The blue tracer fluid in the chambers of the tester is changing colour to green-yellow for a few seconds if the
sucked in air contains more CO? (carbon dioxide). The CO? detector double chamber system avoids
indication errors by possibly existing alkaline remnants which might falsify the reactions. They are absorbed in
the bottom chamber whereas CO?is introduced in the adjacent chamber causing a colour change of the test
liquid.

Usage:

In case of loss of water, it is used to test the cooling system after extreme overheating of the motor (e.g. by
defective V-belts or thermostats), if a leakage between the combustion chamber and the cooling system is
suspected. In case of a damaged cylinder head gasket or if sealing surfaces hairline cracks occur or if the
cylinder head is getting porous.

Before refilling new coolant especially during after-sales service at the beginning of the winter season.
Included in the delivery volume:

Basic unit, test liquid, rinsing fluid, wooden box.



Testeur d'étanchéité des culasses

Mode d’empiloi :

Remplir la chambre du testeur d’étanchéité de liquide de réaction jusqu’a la ligne de remplissage.

1. Préparation du liquide de réaction :

Tenir le testeur au-dessus de la bouche en le penchant et expirer lentement tout en actionnant la poire
d’aspiration 2-3 fois.

La couleur du liquide de réaction doit rapidement virer du bleu-vert au vert-jaune. Il est conseillé d’effectuer
ce contrdle avant chaque test d’étanchéité. Aspirer ensuite de I'air frais au moyen de la poire d’aspiration
jusqgu’a ce que la couleur revire au bleu-vert..

Important : Ce test augmente la sensibilité du liquide de réaction et permet de détecter les teneurs les plus
faibles en CO2.

2. Réalisation du test

Enlever le bouchon du radiateur ou du réservoir d’expansion et monter le testeur immédiatement pour éviter
I'échappement d’air chaud et de gaz CO2 éventuellement présents. Actionner la poire d’aspiration environ

5 fois - sur des moteurs diesel environ 10 a 15 fois - pour aspirer I'air du coussin d’air au-dessus du niveau
d’eau du radiateur.

Veiller a ne pas aspirer I'eau du radiateur.

Réaction :

Si le liquide de réaction revire du bleu-vert au vert-jaune, il y a une fuite due a une teneur en CO2 élevée dans
le coussin d’air et provoquée par le gaz de combustion.

Aprés avoir effectué ce test, ne pas réutiliser le liquide de réaction qui peut contenir des résidus alcalins avec
un effet négatif sur la sensibilité. Nettoyer les chambres de test avec le liquide de ringage. L’appareil est ainsi
prét pour le prochain test.

Elimination du liquide de réaction:

Le liquide est inoffensif, non inflammable et non acide et peut étre jeté sans précautions particuliéres.
(Toutefois ne pas laisser sécher d’éventuelles taches de couleur sur les vétements et les nettoyer a I'eau).
Informations générales :

Le testeur CO permet un diagnostic fiable en quelques minutes et ne nécessite aucun démontage des unités.
Il est idéal pour les vérifications de routine effectuées par les SAV. Cet appareil localise méme la moindre
fuite temporaire, par exemple en cas de fortes sollicitations sur les autoroutes ou lors des trajets dans les
montagnes et sur des trajets courts (impossibilité d’atteindre la température de service)..

Mode opératoire:

Le liquide de réaction du testeur d’étanchéité devient jaune en quelques secondes lorsque I'air d'aspiration
contient plus de dioxyde de carbone (CO2) que l'air normal.

Le systéme de détection de dioxyde de carbone & 2 chambres empéche des détections erronées ayant
éventuellement pour cause la présence de résidus alcalins susceptibles de fausser la réaction.

Ces derniers sont absorbés dans la chambre inférieure, alors que le dioxyde de carbone passe dans l'autre
chambre ou la fuite sera localisée grace a la coloration du liquide.

Utilisation:

Cet appareil permet de localiser une fuite entre la chambre de combustion et le circuit de refroidissement
aprés une surchauffe extréme du moteur (par ex. a cause d'une courroie ou d'un thermostat défectueux).
C'est une méthode fiable pour les fuites provoquées par des défauts d'étanchéité du joint de culasse, des
micro-fissures ou une culasse poreuse.

Il est conseillé de I'utiliser avant I'appoint ou le remplissage d'un nouveau liquide de refroidissement a
I'approche de I'hiver.

Eléments fournis :

Appareil de base, liquide de réaction, liquide de ringage, coffret en bois.



Uredaj za provjeru nepropusnosti glave cilindra

Korisni¢ke upute:

Spremnik ispitivaéa napuniti do oznake ispunjenosti sa ispitnom tekuéinom.

1. Priprema ispitne tekucine:

Ispitiva¢ drzite ukoso ispred usta, lagano izdahnite i na temelju toga usisnu kuglicu koristite 2-3x. Tekucina bi
se trebala tijekom ovog ispitivanja promijenit od plavo-zelene do zeleno-zute boje. Ovu kontrolu sprovedite
prije svakog ispitivanja. Stoga usisati svjezi zrak sa usisnom kuglom sve dok obojenje bude opet tamno
plave-zelene boje.

Bitno: Ova kontrola senzibilizira ispitnu tekucinu i dokazno jam¢i najmanju koli¢inu CO2.

2. Redoslijed ispitivanja

Skinite ¢ep sa hladnjaka ili izjednaduju¢eg spremnika i odmah postavite ispitiva¢, kako bi se sprijecio gubitak
toplog zraka i eventualno zadrzanog CO? plina. Koristite usisnu kuglicu ca. 5x, kod dizelskih motora

ca. 10-15x, te zrak usisati sa ispitivacem iz zra¢nog jastucica preko ogledalca hladnjaka. Nikada ne usisavati
vodu iz hladnjaka.

Reakcija:

Ukoliko se tekucina ponovno oboji sa plavo-zelene u zeleno-zutu boju nema sumnje da je posrijedi propust.
Samo poviseni CO?u zra¢nom jastucicu, stvoren putem izgarajucih plinova moze poremetiti obojenje ispitne
tekucine.

Nakon zavrsetka ispitivanja, koristena ispitna tekucina se ne smije ponovno koristiti, zbog toga $to alkalna
oneciséenja mogu negativno utjecati na osjetljivost. Spremnike ispitivaca ocistiti sa tekucinom za ispiranje.
Nakon toga uredaj je spreman za sljedece ispitivanje.

Odlaganje:

Tekucine su bezopasne, ne zapaljive, ne sadrze kiseline i mogu se bez vece opasnosti izliti u odvode. (ostatke
tekucine na odjeci isprati sa ¢istom vodom.

Generalne informacije:

Co-ispitiva¢ omoguc¢ava jednu sigurnu dijagnozu unutar par minuta, bez potrebe demontiranja agregata

i idealan je za koristenje u rutinskoj provjeri.

Takoder je moguce pronaci i najmanje neprepoznatljive propuste, npr nakratko nastale smetnje, kod visokih
optereéenja (autoceste ili voZznja u gorju), kao i na kratkim relacijama (ne postizanje radne temperature).
Nacéin djelovanja:

U spremniku ispitivac¢a bude plava indikator tekucina unutar jedne sekunde promijenila boju u zeleno-zuto,
ukoliko usisan zrak sadrzi vise CO? (Ugljik-dioksid).

CO? detektor sa duplim sistemom spremnika sprjecava pogresan prikaz putem even. Stvarnih alkalnih
zaostataka $to mogu negativno utjecati na reakciju. Ove ce biti apsorbirane u donjim spremnicima, kada
CO? prodre u sljedeci spremnik i uzrokuje obojenje ispitne tekucine.

Primjena:

Kod gubitka tekucine, provjera sistema hladenja nakon ekstremnog pregrijavanja motora (npr. putem
ostec¢enog klipnog remena ili termostata), kod sumnja na propust izmedu prostora izgaranja i sistema
hladenja, kod cilindar brtvece glave ili porozne cilindar glave.

Nakon punjenja sa novim rashladnim sredstvom, po¢etkom zime.

Sadrzaj isporuke:

Uredaj, ispitna tekucina, tekucina za ispiranje, drvena kutijica.
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Kezelési utasitas:

A teszter kamrajat toltse fel a toltési jelig teszteld folyadékkal

1. A tesztel6 folyadék el6készitése:

A tesztert tartsa ferdén szaj folé, lassan lélegezzen ki és ekdzben a szivolabdat csak 2-3x nyomja meg.

A folyadéknak ennél a mintanal el kell szinezédnie kékes-zdldestdl zoldes-sargds szinig. Ezt az ellen6rzést el
kell végezni minden egyes tesztelés el6tt. Utana a szivolabdaval szivjon friss levegét, mig az elszinezédés
ismét sotét kékes-zold szintivé valik.

Fontos: Ez az ellen6rzés érzékennyé teszi a tesztfolyadékot, és biztositja a legkisebb mennyiségli COo
kimutatasat.

2. Tesztelési folyamat

A hit6 vagy kiegyenlité tartaly kupakjat szedje le és a tesztert rogton helyezze ra, hogy a meleg leveg6, vagy
esetlegesen meglévé CO, gazok elillanasat megakadalyozza. Kb. 5-sz6r nyomja meg a szivolabdat, a dizel
motorok esetén kb. 10 - 15-sz0r, és a leveg6t igy a légparnabol a hiitéviz szint folott a teszteren keresztul
szivia. Ne szivjon fel hiitévizet

Reakcio:

Ha a folyadék ismét a kékes-zoldestdl sargas-zoldes szinig elszinez6dik, akkor kétséget kizaréan szivargast
észlelt. Csak a légparnaban lévé megndvekedett CO, tartalom okozhatja ezt az égési gaz altal okozott
elszinezédést.

A tesztelési folyamat befejezése utan, a hasznalt vizsgalati folyadékot ne hasznadlja ujra, mert a ltigos
szennyezddések negativan befolyasolhatjak az érzékenységet. A tesztkamrakat tisztitsa ki 6blité folyadékkal.
A készulék most a kovetkezd teszteléshez ismét hasznalatra kész.

Artalmatlanitas:

A folyadékok nem veszélyesek, nem gyulékonyak, savmentesek, és kulonleges évintézkedések nélkul ki lehet
onteni azokat. (A ruhazatrol a festékmaradvanyokat raszaradas el6tt vizzel tavolitsa el).

Altalanos informaciok:

A Co- teszter megbizhatd diagnozist tesz ehetévé néhany percen belll az aggregatumok idéigényes
szétszerelése nélkll, és idedlis a rutinvizsgalathoz pl. vevészolgalati munkak esetén.

Egyéb, nem felismerhetd legkisebb szivargasok is tokéletesen kimutathatok pl. csak idénként el6forduld
zavarok, nagy terhelés esetén (autopalya, hegyi turak), tovabba révid szakaszokon (nem éri el az tizemi
hémérsékletet).

Mikoédési elv:

A teszter kamraiban a kék indikatorfolyadék néhany masodperc alatt zéldes-sargara szinez6dik, ha a szivott
levegé t6bb CO, (szén-dioxidot) tartalmaz.

A COo-érzékelS kettés kamras rendszer megakadalyozza az esetleg meglévé lugos maradékok éltali hibas
kijelzéseket, amelyek a reakcidokat meghamisithatjak. Ezek abszorbalodnak az alsé kamraban, mikézben

a COp a kdvetkez6 kamraba jut és ott a tesztel6 folyadék elszinezédését okozza.

Felhasznalas:

Vizveszteség esetén, a hitérendszer felllvizsgalatakor a motor extrém tulmelegedése utan (pl. hibas ékszij
vagy a termosztat altal), az égéstér és a hiitérendszer kdzott szivargasok gyanuja esetén, sérult
hengerfejtomités vagy tomité-feltlet hajszalvékony repedései vagy porézus hengerfej esetén.

Uj hatsfolyadék utantoltése elstt, specialisan a vevészolgalatnal a téli szezon el6tt.

A szdllitasi terjedelem tartalmazza:

Alapkészulek, tesztels folyadék, oblité folyadék, fa doboz



Cercafalle per testate motori

Istruzioni d'uso:

Riempire la camera del tester fino alla linea di livello con liquido reagente.

1. Preparazione del liquido reagente:

Tenere il tester inclinato sopra la bocca, espirare lentamente azionando contemporaneamente la pompetta per
solo 2-3 volte. Durante questa prova il liquido si deve colorare di un colore blu-verde fino a verde-giallo.
Questo controllo dovrebbe essere eseguito prima di ogni prova. In seguito aspirare aria pura con la pompetta
fino a che la colorazione del liquido torna nuovamente a verde-blu.

Importante: Questo controllo aumenta la sensibilita del liquido reagente ed assicura la rilevazione di minime
quantita di CO2.

2. Test

Aprire il tappo del radiatore o del vaso di espansione e applicare immediatamente il tester per evitare la fuga
dell'aria calda e dell'eventuale gas CO? accumulato. Azionare per ca. 5 volte la pompetta, in caso di motori
Diesel per ca. 10-15 volte, aspirando I'aria del cuscino d'aria che si trova sopra il livello dell'acqua di raffred-
damento attraverso il tester. Non aspirare liquido raffreddante.

Reazione:

Se il liquido si scolora da blu-verde a verde-giallo questo indica con certezza la presenza di una perdita
della testata. Solo una presenza maggiore di gas CO? nel cuscino d'aria, causata dai gas di scarico, pud
determinare questa colorazione.

Dopo il termine dell'operazione di controllo non riutilizzare mai il liquido reagente, in quanto eventuali impurita
alcaline potrebbero influenzarne negativamente la sensibilita. Lavare le camere del tester solo con il liquido
lavaggio. Il tester cosi sara di nuovo pronto per il prossimo impiego.

Smaltimento:

| liquidi non sono pericolosi, non sono infiammabili, sono esenti da acidi e possono essere smaltiti senza
particolari precauzioni. (macchie su tessuti o indumenti vanno eliminati con acqua prima che si asciughino).
Informazioni generali:

Il tester-Co permette una diagnosi sicura entro pochi minuti p.es in combinazione con il tagliando.

Anche piccole perdite non riconoscibili altrimenti, che si manifestano soltanto in certe situazioni di carico
molto elevato (autostrada o lunghe salite) oppure di percorsi brevi (per il non raggiungimento della
temperatura di esercizio) possono essere identificate.

Funzionamento: Il liquido reagente blu contenuto nelle camere del tester si colora di verde-giallo in alcuni
secondi, se |'aria aspirata contiene piu CO?2.

Il sistema a due camere evita errori di misurazione a causa di eventuali residui alcalini che possono falsare il
risultato di misurazione. Questi vengono assorbiti nella camera inferiore mentre il gas CO? arriva alla camera
superiore dove causa lo scoloramento del liquido reagente.

Impiego: In caso di perdita di liquido refrigerante, verifica del sistema di raffreddamento motore dopo
situazioni di estremo surriscaldamento (rottura della cinghia o termostato), sospetto di una perdita tra camera
di combustione e sistema raffreddamento, in caso di guarnizione testata difettosa o microfessure ecc.

Prima dell'aggiunta di nuovo liquido refrigerante o antigelo specialmente per il tagliando prima della stagione
invernale.

Dotazione: Tester cercafalle, liquido reagente, liquido lavaggio, cassetta.



Urzadzenie do sprawdzania szczelnosci gtowicy

Instrukcja obstugi

Komore testera napetni¢ az do linii napetnienia ptynem testowym.

1. Przygotowanie ptynu testowego

Trzymac tester ukosnie w ustach, wolno wydmuchac powietrze i przy tym tylko 23 razy uzy¢ gruszki
zasysajacej. Ptyn musi sie podczas proby zabarwi¢ na kolor od niebieskozielonego do zielonozéltego. Ta kon-
trola musi zosta¢ przeprowadzona przed kazdym testem. Nastepnie zassa¢ gruszka $wieze powietrze az po-
nownie pojawi sie kolor zielononiebieski.

Wazne: Ta kontrola czyni ptyn testowy bardziej czutym i gwarantuje wykrycie najmniejszych stezen CO2

2. Testowanie

Zdja¢ zamkniecie z chtodnicy lub naczynia wyréwnawczego i natychmiast natozy¢ tester w celu unikniecia
ulotnienia sie cieptego powietrza lub ewentualnie obecnego CO2 Uzy¢ gruszki zasysajacej ok. 5 razy,

w silnikach wysokopreznych ok. 10 15 razy i w ten sposéb zassac przez tester powietrze z poduszki
powietrznej nad poziomem wody chtodniczej. Nie ysa¢ wody chtodniczej

Reakcja:

Gdy ptyn zabarwi sie ponownie z niebieskozielonego na zielonozétty, swiadczy to jednoznacznie

o wystepowaniu przeciekow. Tylko zwiekszony udziat CO? w poduszce powietrznej spowodowany przez
spaliny, moze by¢ przyczyna tego przebarwienia.

Po zakoriczeniu testu nie nalezy ponownie uzywac ptynu testujacego, poniewaz zanieczyszczenia alkaliczne
moga negatywnie wptywac na jego czutosé. Oczysci¢ komory testowe ptynem do sptukiwania. Urzadzenie jest
juz gotowe do przeprowadzenia kolejnego testu.

Utylizacja:

Ptyny sa bezpieczne, niepalne, nie zawieraja kwaséw i mozna je zwyczajnie wyla¢ nie stosujac specjalnych
srodkow ostroznosci (pozostatosci farby nalezy jednak przed wyschnieciem usuna¢ z ubrania woda).
Informacje ogélne:

Tester umozliwia pewna diagnoze w przeciagu paru minut bez czasochtonnego demontazu agregatéw i jest
idealny do rutynowego sprawdzania, np. podczas przegladu serwisowego.

Mozna wykazaé obecnos$¢ niewidocznych najmniejszych nieszczelno$ci, np. zaktécenia wystepujace

w konkretnych sytuacjach, przy duzych obciazeniach (autostrada lub drogi gorskie) oraz na krétkich
odcinkach (nie osiaga temperatury roboczej).

Dziatanie:

Gdy zassane powietrze zawiera wigcej CO? (dwutlenek wegla), niebieski ptyn testowy w komorach testera

w ciagu kilku sekund zabarwi sie na zielonozotto,. Dwukomorowy detektor CO? zapobiega wystepowaniu
nieprawidtowych wskazan spowodowanych ewentualng obecnoscia alkalicznych pozostatosci, ktére mogtyby
zafatszowac reakcje. Zostaja one zaabsorbowane w dolnej komorze, podczas gdy CO? dociera do nastepnej
komory i powoduje przebarwienie ptynu testowego.

Zastosowanie:

W przypadku utraty wody, podczas kontroli uktadu chtodzacego po znacznym przegrzaniu silnika (np. na
skutek uszkodzonego paska klinowego lub termostatu), w przypadku podejrzenia nieszczelnosci miedzy
komora spalania i uktadem chtodzenia, przy uszkodzonej uszczelce gtowicy cylindra lub powierzchni
uszczelniania, wystepowania rys lub poréw na gtowicy cylindra.

Przed nalaniem nowego ptynu chtodzacego, szczegdlnie w serwisach przed sezonem zimowym.

W komplecie:

Urzadzenie podstawowe, ptyn testowy, ptyn do ptukania, skrzynka drewniana




Aparelho de teste da estanqueidade da cabeca
do motor

Instrucdes de utilizacao:

Encher a camara do aparelho de teste até a linha de enchimento com liquido de teste

1.Preparacéo do liquido de teste:

Manter o aparelho de teste inclinado sobre a boca, expirar lentamente accionando a esfera de aspiragao
apenas 2 a 3 x para esse efeito. Durante este teste, o liquido deve mudar a sua colocargdo de azul-verde
para verde-amarelo. Este controlo deve ser efectuado antes de cada teste. A seguir, aspirar ar puro com

a esfera de aspiragdo até que a coloragao do liquido fique novamente azul-verde escuro.

Importante: este controlo aumenta a sensibilidade do liquido de teste e assegura a existéncia de quantida-
des minimas de CO2.

2. Procedimento do teste

Retire a tampa do radiador ou do recipiente de compensacao e coloque imediatamente o aparelho de teste
para evitar a fuga do ar quente e eventualmente dos gases de CO? existentes. Accionar aprox. 5x a esfera de
aspiracdo, nos motores a gasoleo aprox. 10 a 15x, aspirando assim a almofada de ar da area que se
encontra sobre o nivel da dgua de refrigeragédo através do aparelho de teste. Nao aspirar agua de
refrigeracao.

Reaccao:

Se o liquido mudar novamente de azul-verde para verde-amarelo, isto indica seguramente a presenca de
uma fuga. Apenas um teor mais elevado de CO? na almofada de ar, causado pelo gas de combustdo, pode
determinar esta coloragao.

Concluido o teste, ndo reutilizar mais o liquido de teste, visto que as impurezas alcalinas podem influenciar
negativamente a sensibilidade. Lavar a camara de teste com o liquido de lavagem. O aparelho esta nova-
mente pronto a usar para o teste seguinte.

Eliminacao:

Os liquidos n&o séo perigosos, ndo séo inflamaveis, estéo isentos de acido e podem ser deitados fora sem
serem tomadas precaucdes especiais. (Contudo, remover com agua os residuos de coloragéo do vestuario
antes que sequem).

Informacbes gerais:

O aparelho de teste CO permite um diagnostico seguro em poucos minutos e sem uma desmontagem
complicada dos componentes, sendo ideal para verificagdes de rotina, por ex., em combinagdo com
trabalhos de assisténcia ao cliente.

Mesmo as fugas mais infimas que ndo sejam detectaveis podem ser facilmente identificadas, por ex., avarias
que ocorram ocasionalmente, em caso de esforcos maiores (ex. auto-estrada ou subidas em serras) ou no
caso de percursos curtos (quando ndo atinge a temperatura de funcionamento).

Modo de funcionamento:

O liquido indicador azul que se encontra na cdmara do aparelho de teste muda de coloragdo para
verde-amarelo em poucos segundos se o ar aspirado tiver mais CO? (dioxido de carbono).

O sistema de camara dupla de detecgdo de CO? evita erros de medicao, devido a eventuais residuos
alcalinos existentes que podem adulterar as reacgoes. Estes residuos sao absorvidos na camara inferior,
enquanto o CO? chega a camara seguinte onde desencadeia uma coloragdo do liquido de teste.
Utilizacao:

Em caso de perda de agua, é necessaria uma verificagéo do sistema de refrigeracédo apos
sobreaquecimento extremo do motor (ex. devido a avaria na correia trapezoidal ou no terméstato), em caso
de suspeita de fugas entre a cAmara de combustéo e o sistema de refrigeragcdo, em caso de danos na
vedacdo da cabecga do motor ou de fissuras na sua superficie vedante, ou em caso de cabeg¢a do motor
porosa. Reabastecer com novo liquido refrigerante antes do inicio do Inverno, especialmente nos servigos de
assisténcia ao cliente.

O volume de entrega contém:

Aparelho base, liquido de teste, liquido de lavagem, caixa de madeira.



Pristroj na kontrolu tesnosti hlav valcov

Navod na obsluhu:

Naplrite komoru pristroja po prislusnu rysku skusobnej kvapaliny.

1. Priprava skusobnej kvapaliny:

Pridrzte pristroj naprie¢ pred ustami, pomaly vydychnite a pritom stlacte saci balonik len 2 — 3 x. Kvapalina sa
pri tejto skuske musi sfarbit’ modrozeleno az zZltozeleno. Tato kontrola sa ma vykonat’ pred kazdym testovanim.
Potom nasajte balénikom ¢erstvy vzduch, az je zafarbenie opé&t’ tmavo modrozelené.

Upozornenie: Tato kontrola senzibilizuje skusobnu kvapalinu a zarucuje identifikaciu i vel’'mi malych mnozstiev
Cco2

2. Postup pri testovani

Odoberte uzaver z chladi¢a alebo vyrovnavacej nadrzky a prilozte ihned’ tester, aby ste predisli uniku teplého
vzduchu a pripadne sa vyskytujuceho CO?. Stlaéte saci balénik cca 5 x, u vznetovych motorov cca 10 - 15 x a
nasajte tak testerom vzduch z nafukovacieho vankusa nad hladinou chladiacej kvapaliny. Nenasavajte
chladiacu kvapalinu.

Reakcia:

Ak sa sfarbi kvapalina opat’ modrozeleno az zltozeleno, je jednoznac¢ne preukazana netesnost’.

Len zvyseny obsah CO? v nafukovacom vankusi, spésobeny spalinami, mozZe byt pri¢inou takéhoto sfarbenia.
Po ukong¢eni testu uz pouzitu skusobnu kvapalinu znovu nepouzivajte, lebo alkalické necistoty mézu negativne
ovplyvnit’ citlivost’ pristroja. Testovacie komory vycistite preplachovacou kvapalinou.

Pristroj je teraz opat’ pripravny na d'al$ie testovanie.

Likvidacia:

Kvapaliny nie su nebezpec¢né ani horl’avé, neobsahuju kyseliny a mézu sa likvidovat’ bez zvlastnych
bezpecnostnych opatreni (farebné skvrny od kvapalin na oble¢eni viak este pred zaschnutim odstrarite
pomocou vody).

VSeobecné informacie:

Tento testovaci pristroj umoziiuje spol’ahlivi diagnostiku pocas niekol’kych minut bez zdihavej demontaze
agregatov a je idealne vhodny na rutinné kontroly, napr. v spojeni s beznym zakaznickym servisom.

Ale aj iné sebemensie netesnosti, ktoré mozno detekovat’ len obtiazne, mézu byt’ tymto testerom spol’ahlivo
preukazané, napr. poruchy, ktoré sa vyskytuju len ob¢as, pri vysokom zat’aZzeni (dialnice alebo jazda

v horéach), ako aj na kratkych tratiach (nedosiahnutie prevadzkovej teploty).

Princip ¢éinnosti:

V komorach testovacieho pristroja sa modra indika¢na kvapalina sfarbi po¢as niekol’kych sektnd Zltozeleno,
ked’ nasiaty vzduch obsahuje viac CO? (oxidu uhli¢itého).

Dvojkomorovy systém na detekciu CO? zamedzuje chybnym vysledkom, ktoré by mohli byt spésobené
pripadnymi alkalickymi zvyskami. Tie su absorbované v dolnej komore, zatial' CO? prenikne do d'alsej komory
a tam zmeni zafarbenie skusobnej kvapaliny.

Pouzitie:

Pri uniku vody, kontrole chladiaceho systému po extrémnom prehriati motoru (napr. nasledkom zavady na
klinovom remeni alebo na termostate), pri podozreni na netesnost’ medzi spal’ovacim priestorom a chladiacim
systémom, pri poskodenom tesneni hlavy valcov alebo kazovej tesniacej ploche, pri vlasovej trhline alebo
pordznej hlave valcov.

Pred doplnenim novej chladiacej kvapaliny $pecialne pri beznom zékaznickom servise pred zac¢iatkom zimnej
sezoény.

Dodavka zahriiuje:

Zakladny pristroj, skusobnu kvapalinu, preplachovaciu kvapalinu, drevenu kazetu.



& Navodila za uporabo testerja tesnosti glave
motorja

Navodilo za uporabo:

s testno tekocino napolnite prekat testerja do ozna¢ene ¢rte

1. Priprava testne tekocine:

Tester postavite po$evno nad usta, pocasi izdihujte in pri tem samo 2-3 x pritisnite sesalno kroglo. Pri tem
preizkusu se mora tekog¢ina prebarvati od modro-zelene do zeleno-rumene barve. Ta kontrola se mora opraviti
pred vsakim preizkusom. Na koncu z sesalno kroglo vsesamo svez zrak, dokler se teko¢ina ponovno ne
obarva v temno modro-zeleno barvo.

Pomembno: ta kontrola senzibilira testno teko&ino in omogoc¢i potrditev najmanjse koli¢ine CO2

2. lzvedba testa

Odprite pokrov na hladilniku ali izravnalni posodi ter tester takoj postavite nad odprtino, da bi preprecili
uhajanje toplega zraka in eventualno prisotnega CO?. Sesalno kroglo ca. 5 x pritisnemo, pri diesel motorjih ca.
10 - 15 x ter tako posesamo zrak iz prostora nad gladino vode skozi tester. Ne vsesavajte hladilne

tekogine.

Reakcija:

&e se testna tekocina ponovno prebarva iz modro-zelene v zeleno-rumeno, je s tem potrjen dokaz netesnosti
glave. Samo povecana koli¢ina CO? v prostoru nad gladino vode (hladilnika ali izravnalne posode), katerega je
povzrogil plin pri zgorevanju, lahko povzro¢i tako obarvanje. Po konéanem preizkusu testne tekoc¢ine ne
uporabite ponovno, ker se v njej nahajajo alkalne necisto¢e katere lahko negativno vplivajo na obc&utljivost.
Testni prekat ogistite s teko¢ino za izpiranje. Sedaj je naprava ponovno pripravljena za naslednji test.
Odstranjevaje:

tekogini nista nevarni, sta nevnetljivi, brez kislin in se lahko brez posebnih predpisov odvrzejo. (Madeze od
barve na obleki odstranite z vodo predno se posusijo).

Splos$ne informacije:

CO-tester omogoc¢a zanesljivo diagnozo v nekaj minutah brez nepotrebne potrate ¢asa z demontazo motorja
in je idealno za rutinsko preverjanje npr. v povezavi s servisno sluzbo. Tudi druge manj$e nerazpoznavne
netesnosti se lahko dokazejo npr. ob&asno nastajajo¢e motnje, pri visokih obremenitvah (avtocesta ali voznja
po klancu navzgor), kot tudi pri kratkih razdaljah (ko delovna temperatura ni dosezena).

Nacéin delovanja:

V prekatu testerja se bo modra teko¢ina, ob vegji prisotnosti CO? (ogljikoveka dioksida) v posesanem zraku,
v nekaj sekundah obarvala v zeleno-rumeno barvo. CO? detektor z dvo-prekatnim sistemom prepreci napacen
prikaz diagnoze, katera lahko nastane zaradi alkalnih ostankov. Alkalni ostanki se abzorbirajo v spodnjem
prekatu medtem, ko CO? preide v naslednji prekat kjer povzro&i obarvanje testne tekogine.

Uporaba:

pri itzubi vode, pri preverjanju hladilnega sistema po ekstremnem pregretju motorja (npr. zaradi defektnega
jermena ali termostata), pri sumu na netesnost med zgorevalnim prostorom in hladilnim sistemom, pri
poskodovanem tesnilu glave ali razpoki na tesnilni povrsini ali porozni glavi.

Pred menjavo hladilne tekocine pri servisih pred zimsko sezono.

V obsegu dobave dobite:

osnovno napravo, testno tekocino, tekocino za izpiranje, leseno $katlo.



Aparato de comprobacion de estanqueidad de
culatas

Instrucciones de uso:

Llenar la cdmara del comprobador con liquido de ensayo hasta la linea de llenado.

1. Preparacion del liquido de ensayo:

Sostener el comprobador oblicuamente sobre la boca, exhalar lentamente mientras se acciona la pera de
succion solo 2-3 veces. Para esta prueba el liquido debe tefiirse de azul-verdoso hasta verde-amarillento.
Este control se debe efectuar antes de cada comprobacion. A continuacién, aspirar aire limpio con la pera,
hasta que el color vuelva a ser azul-verdoso.

Importante: Este control sensibiliza el liquido de ensayo y asegura la comprobacién de las mas minimas
cantidades de CO2.

2. Procedimiento de ensayo

Quitar el cierre del radiador o del depdsito de compensacion y colocar inmediatamente el comprobador, para
evitar el escape del aire caliente y de los gases CO? que pudiesen estar presentes. Accionar unas 5 veces la
pera de succion, con motores diesel aprox. 10 — 15 veces, para aspirar el aire a través del comprobador
desde el cojin de aire sobre el nivel del agua refrigerante. No aspirar agua refrigerante.

Reaccion:

Si el liquido vuelve a tehirse desde el azul verdoso al verde amarillento, se habra comprobado claramente
una fuga. Este cambio de color sélo puede ser causado por un valor incrementado de CO? en el cojin de aire,
provocado por el gas de combustion.

Finalizado el procedimiento de comprobacion, no volver a utilizar el liquido de comprobacioén usado, ya que
las impurezas alcalinas pueden afectar negativamente la sensibilidad. Limpiar las camaras de comprobacién
con el liquido de lavado. Ahora el aparato esta preparado para la comprobacion siguiente.

Eliminacion:

Los liquidos son inocuos, no combustibles, sin acido y se pueden eliminar sin medidas especiales de
precaucion. (No obstante, quitar con agua las manchas de color en la ropa, antes de que se sequen.)
Informaciones generales:

El comprobador de CO permite realizar un diagndstico seguro en pocos minutos, sin laboriosos desmontajes
de componentes, y es ideal para la comprobacién de rutina p.ej. en combinacion con trabajos de servicio
para el cliente.

También se pueden verificar perfectamente otras fugas minimas no detectables, p.ej. fallos que se presenten
ocasionalmente, con motivo de una carga importante (autopista o rutas de montafa), y en trayectos cortos
(al no alcanzar la temperatura de trabajo).

Funcionamiento:

En las camaras del comprobador el liquido indicador azul se tifie de verde-amarillento en pocos segundos,
cuando el aire aspirado contiene mas CO? (diéxido de carbono).

El sistema de doble camara del detector de CO? previene las indicaciones erréneas debidas a residuos
alcalinos eventualmente presentes, que pudiesen falsificar las reacciones. Estos residuos son absorbidos en
la camara inferior, mientras el CO? pasa a la camara siguiente y alli provoca el cambio de color del liquido de
comprobacion.

Utilizacion:

En caso de pérdida de agua, comprobacion de recalentamiento excesivo del motor del sistema refrigerante
(p.ej. correa trapezoidal o termostato defectuosos), en caso de sospechar fugas entre el espacio de
combustién y el sistema refrigerador, en caso de junta de culata dafada o fisura capilar en la superficie de
junta o culata porosa.

Antes de afadir nuevo liquido refrigerante, especialmente al realizar el servicio antes de comenzar

el invierno.

El suministro incluye:

Aparato base, liquido de comprobacion, liquido de lavado, caja de madera.



@ Testaggregat for topplockstathet

Anvandning:

1. Tag av kylarlocket eller expansionskéarlslocket och anslut testaren omgéende fér att férhindra att varm CO?
gas tranger ut.

2. Pumpa ca 5 ganger pa blasan och sug ur alla luft fran systemet via testaren. Ingen kylarvatska ska sugas
med.

Reaktion:

Gul fargindikering innebar lackage.

3. Kontroll av testvatskan. Hall testaren éver munnen och blas langsamt ut. Aktivera pa detta satt blasan

2-4 ganger, Vatskan ska vid detta forfaringsséatt under en kort fargas fran gron till gul.

4. Regenerering och férberedelse av nésta test: Vid insugning av ren luft tranger den hégre andelen av CO?
gas ut och denna fargas fran gul-grén éver till bla.

Viktigt:

Denne kontroll (3) och paféljande regenereringen (4) forhojer ocksa kansligheten i vatskan.

Kontrollera med utandningsluft. Regenerera tills en bla-grén farg aterkommer. Denna kontroll ska géras
omedelbart fore testaren anvands. Vatskan ar helt ofarlig, icke brannbar, syrafri och kan enkelt skéljas bort.
Fargrester pa klader spolas bort med vatten innan de hunnit torka in. Co-testaren mojliggér en séker diagnos
pa bara nagra minuter utan tidsédande demontering av komponenter. En optimal rutinkontroll vid alla
serviceintervaller.

Ocksa mycket sma lackage som enbart upptrader da och da kan upptéckas.

Funktion:

| testarens kammare blir den bla indikeringsvatskan inom nagra sekunder fargad gul. Detta sker nar den
insugna luften innehaller mera CO? (Koloxid) &n den omgivande luften.

CO? detektorns dubbelkammarsystem férhindrar felvisningar genom ev. samtidigt existerande alkaliska rester,
vilka annars kan forvanska reaktionen. Dessa rester absorberas i den nedre kammaren medan CO? strémmar
till ndsta kammare och fargas i indikeringsvatskan.

Anvandning:

Vid vattenlackage, genomgéang av kylsystemet efter éverhettning, vid misstanke om lackage mellan
férbranningsrum och kylsystem. Instrumentet innebar den sékra kontrollen av &ven mycket obetydliga sprickor
eller porést material i ex. cylinderhuvudet.

Levereras med:

Grundapparat, testvatska, tvattvatska och barvaska.
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