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Reparatur von Stichverletzungen mit
Reifenreparatur-Pilzen

1. Einleitung/ Allgemeines

* Die generelle Instandsetzungsmadglichkeit des Reifens ist unter Beachtung einschlagiger Beurteilungskriterien wie z.B.
Gesamtzustand des Reifens, weitere versteckte Schaden, landerspezifische Schadensbegrenzungen etc. vor der
Reparatur stets fachgerecht zu Uberprifen.

 Fir ein gutes Reparaturergebnis ist neben dem Einsatz hochwertiger Reparaturmaterialien und Werkzeuge auch die
Beschaffenheit des entsprechenden Reparaturumfeldes ausschlaggebend.
Hierzu z&hlen u. a. folgende Faktoren:

- Gute Lichtverhaltnisse am Arbeitsplatz

- RegelmaBige Reinigung des Arbeitsplatzes und der Geréte (Instandhaltung)

- Vermeidung von Zugluft und direkter Sonneneinstrahlung auf die Reparaturstelle wahrend der Reparatur

- Lagerung aller Produkte gemaf den jeweiligen Anforderungen (s. Verpackung)

- Technisch einwandfreie und gewartete Gerate sowie Hilfsmittel

- Gut geschultes Personal

. Anderungen von Material und Arbeitsablaufen, die der technischen Weiterentwicklung dienen, bleiben vorbehalten

« Die in der Anleitung aufgefiihrten bzw. eingesetzten Lésungen kdnnen sowohl in der EU-Version ( CKW-und aromatenfrei )
als auch in der US-Version ( nicht brennbar, trichlorethylenhaltig ) verwendet werden.

* Bei der Auswahl des Reparaturmaterials giltige Reifenreparatur-/ Schadenstabellen sind stets zu beachten.

Allgemeine Sicherheitshinweise

« Die den jeweiligen Materialien und Geraten beiliegenden Verarbeitungs- und Bedienungsanleitungen sorgféltig lesen
Sicherheitshinweise sind stets zu beachten.

* Beim Umgang mit drehenden und scharfen Werkzeugen und Geraten, Lésungen, heiBen Geraten und Materialien sind die
einschlagigen SicherheitsmaBnahmen (z.B. Handschuhe, Schutzbrille, Gehdrschutz, max. Drehzahl) stets zu beachten.

* Beim Umgang mit Lésungen sind die Sicherheitstexte und Symbole auf den Gebinden stets zu beachten.

» Gefahrliche Werkzeuge, Losungen o. &. stets fir Unbefugte und Kinder unzuganglich aufbewahren.

» Fachspezifische Unfallverhitungsvorschriften (UVV) der Berufsgenossenschaften sowie allgemeine Sicherheitshinweise sind
stets zu beachten.

2. Begriffe rund um die Reifenreparatur
Selbstvulkanisation
Verfahren zum Vulkanisieren von eingebauten Reparaturpflastern bei Raumtemperatur von mind. +18 °C /65 °F.

Schadenskanal/Lochkanal .
Durch das Eindringen eines Fremdkérpers in die Karkasse bzw. den Giirtel entstehende Offnung.

Kombi-Reparaturkérper (z.B. Reifenreparaturpilze)
Einteiliger Reparaturkdrper, welcher gleichzeitig die Funktion des Reparaturpflasters und der Schadenskanalfiillung sicherstellt.
Nur fur Stichverletzungen im Laufflachenbereich einsetzbar.

Reparaturpflaster
Flachig, in Abmessung und Festigkeit auf der jeweiligen Schadens- und Reifenzuordnung abgestimmtes Reparaturmaterial.

Trockenzeit / Fingerriickenprobe

Bei der Verarbeitung von Vulkanisierldsungen und Cementen ist sowohl eine Mindesttrockenzeit als auch eine max. zulassige
Trockenzeit zu beachten. Der optimale Zeitpunkt zum Aufbringen eines Reparaturpflasters ist

erreicht, wenn sich der Einstrich bei leichter Beriihrung mit dem Fingerrlicken klebrig anfuhlt, ohne am Finger haften zu bleiben.
Diese Fingerriickenprobe wird stets im Randbereich der eingestrichenen Flache durchgefihrt.



3. Richtlinien zur Instandsetzung von Luftreifen

3.1 Allgemeine Anforderungen (Auszug)

Grundsatzlich ist jeder Reifen vor der Reparatur zur Analyse des Schadens (...) von der Felge zu demontieren (...)

(...) sind ausschlieBlich die hierfur geeigneten Reparaturmittel nach Anweisung des Herstellers (...) zu verwenden, dabei ist
auf die Vertraglichkeit der verwendeten Materialien untereinander zu achten.

Schaden an Reifen, die mittels Pannenhilfsmittel behandelt wurden, kénnen nicht repariert werden.

Das Einlegen eines Schlauches ohne Behebung des Reifenschadens ist unzuléssig.

3.2 Allgemeinzustand des Reifens und Alter muss beriicksichtigt werden

Reifen altern aufgrund physikalischer und chemischer Prozesse (gilt auch fur nicht oder wenig benutzte Reifen). Reifen alter
als 10 Jahre nicht mehr benutzen. Reifen an Wohnwagen nach 6 Jahren ersetzen (weil diese schneller porés werden durch
Sonneneinstrahlung und lange Stillstandzeiten)

3.3 Reparaturausfiihrung

Generell ist der Schadenskanal mit Rohgummi, das mittels Hei3- oder Warmvulkanisation zu vulkanisieren ist, zu fillen und an
der Reifeninnenseite ein Reparaturpflaster einzusetzen. Fir die Lochkanalfiillung von Stichverletzungen im Laufflachenbereich
kann auch ein vorvulkanisierter Gummikérper in Verbindung mit einem Reparaturpflaster Verwendung finden.

Dabei gilt erganzend fir:

Kraftradreifen

An Kraftradreifen sind Reparaturen von Stichverletzungen bis hdchstens 6 mm Schadensausdehnung im Laufflachenbereich
mittels Kombireparaturkérper zuldssig. Andere Reifenreparaturen auBerhalb des Laufflachenbereichs sind an Kraftradreifen
unzuléssig.

Reifen an PKW und ihren Anhéngern

Im Laufflachenbereich sind Reparaturen von Stichverletzungen bis hdchstens 6 mm Schadensausdehnung mittels
Kombireparaturkérper zulassig. Im Bereich der Wulstzonen sind Gummireparaturen nur zuléssig, wenn die Festigkeitstrager
nicht davon beriihrt sind.

Geschwindigkeit: <V Reifen > 6mm

Geschwindigkeit: > V Reifen > 3mm

C-Reifen und Reifen mit einer Tragféhigkeitskennzahl kleiner als 122 an Nutzfahrzeugen und ihren Anhéngern

Im Laufflachenbereich sind Reparaturen von Stichverletzungen bis hdchstens 6 mm Schadensausdehnung mittels
Kombireparaturkérper zulassig. Im Bereich der Wulstzonen sind Gummireparaturen nur zuléssig, wenn die Festigkeitstrager
nicht davon beriihrt sind.

Reifen mit einer Tragféhigkeitskennzahl gréBer oder gleich 122 an Nutzfahrzeugen und ihren Anhéngern

Im Laufflachenbereich sind Reparaturen von Stichverletzungen bis héchstens 10 mm Schadensausdehnung mittels
Kombireparaturkérper zulassig. Im Bereich der Wulstzonen sind Gummireparaturen nur zuléssig, wenn die Festigkeitstrager
(Karkass- oder Umkehrlagen) nicht davon berthrt sind.

4. Schadenstabelle und Hinweise



4.1 Allgemeine Hinweise

* max. 3 Reparaturen mit Reparaturkérper pro Reifen.

* Bereits vorhandene Reparaturen stets auf Méngelfreiheit prifen.
* Axialer Abstand der Reparaturen mindestens 15 cm/6*

Einstichwinkel max. 15°
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4.2 RUNFLAT HINWEIS
» max. Notlaufstrecke des Reifens prifen/beachten
* min. Restdruck des Reifens darf nicht weniger als
1,0 bar sein
> bei Abweichung der Werte = Keine Reparatur méglich
* Ermittlung der Reparatur durch Schadenstabelle
( Roter Bereich)
> unter Beachtung der spezifischen Informationen des
Reifenhersteller, diese beachten
¢ Allgemeine Hinweise beachten
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5. Reparatur von Stichverletzungen mit Reifenreparaturkérpern (Reifenpilze)
5.1 Reifenvorbereitung

Zuerst wird der Reifen untersucht, die Schadenstelle lokalisiert und mittels einer Reifenkreide oder &hnlichem markiert.

Auch wenn der Schadenskdrper nicht mehr im Reifen sein sollte, eine Untersuchung mittels aufpumpen des Reifens ist vorteil-
haft um weitere Schadensstellen auszuschlieBen, hierbei kann ein Wasserbad oder der FORCH Leckfinder (Art.-Nr. 6730 0800)
hilfreich sein.

Es folgt die vorschriftsgeméaBe Demontage des Reifens.

Fremdkaorper ohne weitere Beschadigung des Reifens entfernen.

Die generelle Instandsetzungsméglichkeit des Reifens priifen. Nach einschlagigen

Beurteilungskriterien wie zum Beispiel Gesamtzustand des Reifens, landerspezifische

Schadensbegrenzungen etc., fachgerecht tberprifen.

Gesamten Reifen und bereits im Reifen befindliche Reparaturen auf weitere, verdeckte Schaden untersuchen.

Den Verlauf des Schadenkanals mit einer Ahle oder einem Vorstecher feststellen. Eine Reparatur ist

bei 90° + 15° méglich.

Reparaturen mit Reifenreparatur-Pilzen dirfen nur im vorgegebenen Laufflachenbereich ausgeflhrt werden (siehe Tabelle).
Die Zuordnung der SchadensgréBen und Reparaturzonen sind der jeweiligen, aktuellen Verpackung beiliegenden Verarbei-
tungsanleitung zu entnehmen. SchadensgréBe anhand des entfernten Fremdkdrpers ermitteln und geeigneten Reparatur-Pilz
auswahlen.

Wenn kein Schadenskérper mehr vorhanden ist, die SchadensgréBe am Reifen innen und auen messen.

Schutzbrille/ Arbeitshandschuhe tragen.

Reifeninnenseite mit LIQUID BUFFER von Trennmittel und Schmutz séubern.

Oberflache doppelt so groB3 wie der Reifenreparatur-Pilzteller stark benetzen und mit einem Tuch reinigen.

5.2 Reparaturvorbereitung

Geeigneter Rotierfraser fir den ermittelten Reifenreparatur-Pilz auswéhlen.
Reifen mit Reifenspanner spannen.
Schadenskanal bearbeiten.
Den Schadenskanal mit passendem Rotierfraser unter Berlicksichtigung seines Verlaufes zuerst von innen nach au3en, an-
schlieBend von auBen nach innen sauber ausfréasen.

Vorgang 1-2 mal wiederholen
Empfohlene Fraserdrehzahl max. 2500 1/min.
Hierbei weiterreichende Beschadigungen des Festigkeitstrager (Rost ect.) vollstandig entfernen, ggf. Vorgang mit dem néachst
gréBeren Rotierfraser wiederholen, dabei max. Schadensabmessung beachten und passenden Reifenreparatur-Pilz verwen-
den.



5.3 Innerliner mit Konturscheibe oder Stahlbiirste rauen

[ v, ™

Beim Rauen des Innerliners missen alle Entliftungsrillen entfernt werden, bis die Oberflache vollkommen glatt ist. Anschlie-
Bend die Flache gleichmaBig samtig rauen. Rauwerkzeug nur leicht andriicken und durch standige Bewegung nicht auf dersel-
ben Stelle halten.

Geraute Flache mit Messingbirste saubern und Raustaub mit Staub/ Wassersauger vollstandig absaugen. Raustaub niemals
mit Druckluft, sondern mit Hilfe des Staub/ Wassersaugers und einer Messingbirste entfernen.

Bemerkung: Die geraute Flache soll nach dem Rauen umgehend eingestrichen werden, um sie vor der Oxidation zu schiit-
zen.

Freigelegte Reparaturstelle mit Cement BL einstreichen. Flache im Reifen satt und gleichméBig mit Cement BL einstreichen.
Reparaturstelle auf 3 bzw. 9 Uhr Position drehen. Einstrich 5-15 Minuten trocknen lassen.

[Fingerriickenprobe]

Bemerkung: Trocknung des Lésemitteleinstrichs nicht kiinstlich beschleunigen.

Sicherheitshinweis: Beim Umgang mit Lésungen Sicherheitstext und Symbole auf den Gebinden und Verpackungen
beachten.

5.4 Einbau Reifenreparaturkérper

Drehen sie den Reifen auf 7 bzw. 8 Uhr Position.

Eine Tube am Lochkanal an der Reifeninnenseite ansetzen und diesen durch Eindriicken von Cement BL gummieren. Der Ce-
ment BL sorgt fiir die nétige Schmierung beim Einflhren des Reparaturkérpers und dessen sichere Verbindung mit dem Reifen.
Bemerkung: Die bereits gestrichene Reifeninnenseite, sowie den Schaft des Reifenreparatur-Pilzes nicht benetzen.

Sofort Reifenreparatur-Pilz einbauen.

Zum Einziehen des Reifenreparatur-Pilzes die Einfliilhrsonde durch den Lochkanal von innen nach auf3en fithren und anschlie-
Bend die Schutzverpackung vom Reifenreparatur-Pilz entfernen. Reifenreparatur-Pilz einziehen. Einflihrungssonde mit Kombi-
zange fassen und Reifenreparaturkorper soweit wie méglich gerade nach auBen ziehen. Reifenreparatur-Pilz am Schaft
nachfassen und Einziehvorgang beenden, sobald der Reifenreparatur-Pilzteller plan an der Reifeninnenseite anliegt.
Reifenreparatur-Pilzteller kraftig anrollen. Rollen Sie dabei von der Mitte nach auBen kréftig und liickenlos an, um samtliche Luft-
einschlisse zu beseitigen und den Reifenreparatur-Pilzteller sicher auf der gerauten Flache haften zu lassen. Nachdem Sie mit
dem Anrollen der Mitte des Tellers fertig sind, achten Sie darauf, den Rand des Tellers vollstéandig anzurollen.
Sicherheitshinweis: Beim Umgang mit Lésungen Sicherheitstext und Symbole auf den Gebinden und Verpackungen
beachten.



5.5 Nachbearbeitung der Reparatur

Reparaturstelle abschlieBend auf fehlerfreie Ausfiihrung Uberprifen. Die Reparatur sollte keine Abschalungen bzw. Abldsungen
an den Réandern aufweisen und die Schadensstelle sauber abdecken.

Tellerrand und verbleibende Rauflache mit Innerliner Sealer versiegeln.

Sicherheitshinweis: Beim Umgang mit L6sungen Sicherheitstext und Symbole auf den Gebinden und Verpackungen
beachten.

Reifen auf Betriebsdruck bringen. Uberstehenden Schaft mit Winkelmesser biindig abschneiden. Beim Abschneiden nicht am
Schaft ziehen.

Reifen auf Dichtigkeit prifen. Rad auswuchten. Rad auf das Fahrzeug montieren. Reifendruck bei allen Reifen des Fahrzeuges
einstellen. Der Reifen kann sofort nach erfolgter Reparatur wieder in Betrieb genommen werden.

Die Verbindung zwischen Reifenreparaturkdrper und Reifen erfolgt durch Selbstvulkanisation wahrend der Fahrt.

@ Oprava propichnutych pneumatik pomoci hfibkii

1. Uvod / véeobecné

* Pfed opravou pneumatiky je vzdy tfeba odborné posoudit moznost opravy pfi zohlednéni pfislusnych kritérii, jako je napf.
celkovy stav pneumatiky, dalsi skryta poskozeni, mistni specifické pfedpisy omezuijici rozsah poskozeni atd.

* Pro dobry vysledek opravy je vedle pouziti kvalitnich material(l a nastroju rozhoduijici rovnéz prosttedi, ve kterém je oprava
provadéna.
Patfi sem mj. tyto faktory:

- Dobré svételné podminky na pracovisti

- Pravidelny uklid pracovisté a naradi (Udrzba)

- Zamezeni privanu a pfimého slune¢niho zareni na misté opravy v jejim prabéhu

- Skladovani v§ech produktd podle pfislusnych pozadavku (viz obal)

- Technicky bezchybné a udrzované naradi a pomucky

- Dobfe vyskoleny personal

¢ Zmény materidld a pracovnich postupd, které slouzi k dal$imu technickému rozvoji, jsou vyhrazeny.

* Roztoky uvedené, resp. pouzivané v tomto ndvodu se mohou pouzivat jak v evropské verzi (bez obsahu chlorovanych
uhlovodik(i a aromatt), tak i v americké verzi (nehoflavé, obsahujici trichloretylen).

* P¥i vybéru materialu na opravu vychazejte vzdy z platnych tabulek pro opravu pneumatik / tabulek defektd.

VSeobecné bezpecnostni pokyny

 Prectéte si peclivé ndvody ke zpracovani a obsluze, pfilozené k pfislusnym materidlim a pfistrojim. Dodrzujte vzdy
bezpecnostni pokyny.

* Pfi manipulaci s rotujicimi a ostrymi nastroji a pfistroji, roztoky, horkymi pfistroji a materidly dodrzujte vzdy pfislusna
bezpecnostni opatfeni (napf. rukavice, ochranné bryle, ochranu sluchu, max. otacky).

* Pfi manipulaci s roztoky dodrzujte vzdy bezpeénostni pokyny a symboly uvedené na obalu.

* Nebezpecéné naradi, roztoky apod. uchovavejte vzdy mimo dosah déti a nepovolanych osob.

» Dodrzujte vzdy predpisy k bezpecénosti prace specifické pro pfislusny obor a vSeobecné bezpecnostni pokyny.

2. Pojmy kolem opravy pneumatik
Samovulkanizace
Postup k vulkanizaci integrovanych naplasti na pneumatiky pfi pokojové teploté min. +18 °C / 65 °F.

Kanalek poSkozeného mista / kanalek otvoru
Otvor vznikly proniknutim ciziho télesa do kostry, resp. kordu pneumatiky.

Kombinované opravné télisko (napf. hfibky na opravu pneumatik)
Jednodilné télisko na opravu pneumatiky, které zajistuje sou¢asné funkci naplasti na pneumatiku a vypiné kanalku poskozeného
mista.



Naplast na opravu pneumatiky
Plosny material na opravu, co do rozméru a pevnosti pfizplisobeny pfislusnému poskozeni a typu pneumatiky.

Doba schnuti / zkouska hibetem prstu

P¥i zpracovavani vulkanizaénich roztokd a cementu je tfeba dodrzovat jak minimalni, tak i maximalni pfipustnou dobu schnuti.
Optimalni okamzik pro aplikaci naplasti je tehdy, kdyz je natér pfi lehkém dotyku hibetem prstu lepivy, aniz by na prstu ulpél.
Tato zkouska hrbetem prstu se provadi vzdy v okrajové oblasti natfené plochy.

3. Smérnice k opravam pneumatik

3.1 VSeobecné pozadavky (vynatek)

Zasadné je pred opravou nutné kazdou pneumatiku z rafku odmontovat (...) za U¢elem analyzy skody (...). (...) je tfeba pouzivat
vyluéné vhodné opravné prostiedky podle pokyn vyrobce (...), pfi tom je nutné dbat na vzajemnou snasenlivost pouzitych
materiall.

Poskozeni na pneumatikach, které byly oSetfeny pomocnymi prostiedky pro opravu defektu, neni mozné opravit.

Vlozeni hadi¢ky bez odstranéni defektu pneumatiky je nepfipustné.

3.2 Nutnost zohlednéni vSeobecného stavu pneumatiky a jejiho stari

Pneumatiky starnou nasledkem fyzikalnich a chemickych procesu (to plati i pro nepouzivané nebo malo pouzivané pneumatiky).
Nepouzivejte pneumatiky starsi nez 10 let. Pneumatiky u obytnych voz vymérite po 6 letech (protoze se plsobenim slune¢niho
zéreni a nasledkem dlouhych prostojl stavaji rychleji poréznimi).

3.3 Provedeni opravy

V8eobecné je tfeba vyplnit kanalek poskozeného mista surovym kau¢ukem, ktery vulkanizuje za horka nebo za tepla, a na
vnitfni strané pneumatiky pouzit naplast na opravy. Pro vyplnéni kanalku u poskozeni zpisobenych propichnutim v oblasti
béhounu je mozné pouzit rovnéz predvulkanizované pryzové télisko ve spojeni s naplasti na opravy.

Pfitom dale plati pro:

Pneumatiky u motocykli

U pneumatik na motocyklech jsou pfipustné opravy defektt zplsobenych propichnutim max. do velikosti 6 mm v oblasti
béhounu za pouZziti kombinovaného opravného téliska. Jiné opravy pneumatik mimo oblast béhounu jsou u pneumatik na
motocyklech nepfipustné.

Pneumatiky u osobnich vozidel a jejich pfivésu

V oblasti béhounu jsou pfipustné opravy defektli zpisobenych propichnutim max. do velikosti 6 mm za pouziti kombinovaného
opravného téliska. V oblasti patky jsou opravy kauéukem pfipustné pouze tehdy, kdyz tim nejsou postizeny ty ¢asti pneumatiky,
které jsou nositeli pevnosti.

Rychlost: < pneumatiky V > 6 mm

Rychlost: > pneumatiky V > 3 mm

Pneumatiky C a pneumatiky se zatéZovym indexem mensim nez 122 u uzitkovych vozidel a jejich pfivést

V oblasti béhounu jsou pfipustné opravy defektli zpisobenych propichnutim max. do velikosti 6 mm za pouziti kombinovaného
opravného téliska. V oblasti patky jsou opravy kauéukem pfipustné pouze tehdy, kdyz tim nejsou postizeny ty ¢asti pneumatiky,
které jsou nositeli pevnosti.

Pneumatiky se zatéZovym indexem véts$im nez 122 nebo rovnym 122 u uzitkovych vozidel a jejich pfivést

V oblasti béhounu jsou pfipustné opravy defektll zpisobenych propichnutim max. do velikosti 10 mm za pouziti kombinovaného
opravného téliska. V oblasti patky jsou opravy kau€ukem pfipustné pouze tehdy, kdyz tim nejsou postizeny ty ¢asti pneumatiky,
které jsou nositeli pevnosti (vlozky kostry pneumatiky).



4. Tabulka defektl a pokyny
4.1 VSeobecné pokyny

* Max. 3 opravy opravnym téliskem na jednu pneumatiku.
* Zkontrolujte vzdy, zda jiz dfive provedené opravy jsou v pofadku.

* Axialni vzdalenost oprav: minimalné 15 cm/6“

Uhel propichnuti max. 15°

Spravne :
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4.2 POKYNY K SAMONOSNYM PNEUMATI-

KAM (RUNFLAT)

* Zkontrolujte/respektujte max. drahu nouzového dojezdu
u pneumatiky.

* Min. zbytkovy tlak pneumatiky nesmi byt mensi nez
1,0 bar
> pfi odchyleni od téchto hodnot = oprava neni mozna.

 Uréeni opravy na zakladé tabulky defektt (Cervena
oblast)
> respektuijte tyto pokyny pfi zohlednéni specifickych
informaci od vyrobce pneumatik.

* Dodrzujte vSeobecné pokyny.

RUN FLAT Technologie

WULST = BEAD
TALON » TALON

Opravitelna zénav <% -
Sitka béhounu

3|4,5|6|8|10
O = max. velikost defektu

Speed
Index | A3 | A4,5| A6 | B8 | B10
@?o =J| e ° °
| <—7ﬂ_°/u->‘ | K-T| e °
' H-ZR| o
Lo ok
—90%—-  -v|e
‘«80%—»{‘ """" v
' \ ZR-W| e | o | o
| A W N B
|
'o—(, "00™0"
[
'ovo—o‘
max LI =177
| ~-80%—
’*700/0*1‘ [ ) [ ] [ ] [ )
=g
0= "O%
+15%~
FILELIEL L] |||I|||




5. Oprava defektl zplisobenych propichnutim pomoci opravnych télisek (hfibki na opravu pneumatik)
5.1 Pfiprava pneumatiky

Nejprve se prohlédne pneumatika, lokalizuje se poSkozené misto a oznaci se kfidou na pneumatiky nebo podobnym nastrojem.
1 kdyZ uz téleso, které vedlo k poskozeni, neni v pneumatice, je vhodné provést kontrolu nahusténim pneumatiky, aby se
vylougila existence dal$ich poskozenych mist, pfi tom vam m(ize pomoci vodni lazef nebo Hledaé netésnosti FORCH
(Cislo vyr. 6730 0800).

Nasleduje demontaz pneumatiky v souladu s pfedpisy.

Odstrarite z pneumatiky cizi téleso, aniz byste zhorSovali jeji poskozeni.

Provérte celkové moznost opravy pneumatiky. Posud'te ji odborné podle pfislusnych kritérii, jako je napt. celkovy stav
pneumatiky, mistni specifické pfedpisy omezuijici rozsah poskozeni atd.

Prohlédnéte celou pneumatiku a jiz opravovana mista na pneumatice z hlediska pfipadnych dalSich, skrytych defektd.
Zjistéte pomoci $idla nebo pribojniku pribéh kanalku poskozeného mista. Oprava je mozna pfi ihlu 90° + 15°.

Opravy pomoci hiibki se sméji provadét pouze v pfedem dané oblasti béhounu (viz tabulka).

Prtifazeni velikosti poskozenych mist / defektl a opravitelnych zoén je uvedeno v navodu ke zpracovani, ktery je pfilozen

k aktualnimu baleni. Podle vyjmutého ciziho télesa ur€ete velikost defektu a vyberte vhodny hfibek na opravu pneumatiky.
Pokud jiz cizi téleso, které defekt zpUsobilo, nemate k dispozici, zméfte velikost defektu na pneumatice zevnitt a zevné.
Noste ochranné bryle / pracovni rukavice.

Ocistéte vnitini stranu pneumatiky pomoci spreje LIQUID BUFFER od separator(i a necistot.

Navlh¢ete silné povrch dvakrat tak velky jako talif hfibku a vycistéte ho utérkou.

5.2 Pfiprava opravy

Vyberte pro pfislusny hfibek vhodnou rotaéni frézu.
Upnéte pneumatiku pomoci upindku pneumatik.
Provedte obrabéni kanalku poskozeného mista.
Vyfrézuijte ¢isté kanalek poskozeného mista vhodnou rotaéni frézou pfi zohlednéni pribéhu kanalku, a to nejprve zevnitt ven
a potom zvenku dovnitf.
Zopakujte postup 1 - 2krat
Doporucené otacky frézy: max. 2500 ot/min.
P¥i tom Uplné odstrarte dalSi poSkozeni (rez atd.) téch ¢asti pneumatiky, které jsou nositeli pevnosti (vlozky kostry pneumatiky),
pfip. postup zopakujte s nejblizsi vétsi rotaéni frézou, pfi tom davejte pozor na max. velikost poSkozeného mista a pouzijte
vhodny hfibek na opravu pneumatiky.



5.3 Zdrsnéni vnitini gumy pneumatiky konturovacim kotoué¢em nebo ocelovym kartaéem

\
\

P¥i zdrsfiovani vnitfni gumy pneumatiky se museji odstranit vSechny odvzdusnovaci ryhy, az je povrch tpiné hladky. Poté plochu
rovnomérné zdrsnéte (aby byla jako samet). Drasaci nastroj jen lehce pfitlacte a stale s nim pohybuijte (nedrzte ho na jednom
misté).

Ocistéte zdrsnénou plochu mosaznym karta¢em a odsajte UpIné prach vznikly zdrsfiovanim pomoci vysavace (prachu/vody).
Prach vznikly zdrsfiovanim neodstrariujte nikdy stlaéenym vzduchem, nybrz pomoci vysavace (prachu/vody) a mosazného
kartace.

Poznamka: Zdrsnénou plochu byste méli po zdrsnéni ihned natfit, abyste ji chranili pfed oxidaci.

Natfete nechranéné opravované misto Cementem BL. Potfete plochu v pneumatice vydatné a rovnomérné Cementem BL.
Otocte opravované misto do pozice 3 hodiny, resp. 9 hodin. Nechte natér schnout po dobu 5 - 15 minut.

[Zkous§ka hibetem prstu]

Poznamka: Neurychlujte schnuti natéru rozpoustédiem uméle.

Poznamka k bezpeénosti: Pfi manipulaci s roztoky respektujte bezpeénostni pokyny a symboly uvedené na
nadobach a obalech.

5.4 Vtazeni opravného téliska do pneumatiky

Otocte pneumatiku do pozice 7, resp. 8 hodin.

Prilozte tubu ke kanalku otvoru na vnitfni strané pneumatiky a zatla¢enim na tubu vpravte Cement BL do kanalku. Cement BL
zajisti nezbytné promazani pfi zavadéni opravného téliska a jeho spolehlivé spojeni s pneumatikou.

Poznamka: Nenavlhcuijte jiz natfenou vnitini stranu pneumatiky ani stopku opravného hfibku.

Provedte ihned zavedeni hfibku do pneumatiky.

Abyste mohli hfibek na opravu pneumatiky vtahnout dovnitf, ved'te zavadéci sondu kanalkem otvoru zevnitf ven a poté odstrarite
ochranny obal z opravného hfibku. Vtahnéte hfibek dovnitf. Uchopte zavadéci sondu kombinovanymi kle$témi a vytahnéte
opravné télisko rovné co nejvice ven. Uchopte opravny hfibek za stopku a dokoncete vtahovani - talif hfibku musi rovinné
pfiléhat k vnitfni strané pneumatiky.

Silnym pfitlakem provedte zavalovani pryzového talife opravného hfibku. Postupujte pfi tom od stfedu smérem ven - se silnym
pfitlakem a bez mezer, abyste odstranili vSechny vzduchové vméstky a aby talif hfibku mohl spolehlivé pfilnout ke zdrsnéné
ploSe. Po provedeni zavalovani ve stfedu talife dbejte na to, abyste stejné peclivé postupovali i na jeho okrajich.

Poznamka k bezpeénosti: Pfi manipulaci s roztoky respektujte bezpeénostni pokyny a symboly uvedené na
nadobéach a obalech.



5.5 Zavérecéné prace

Nakonec zkontrolujte bezchybnost provedené opravy. Na okrajich opraveného mista by nemélo dochazet k odlupovani a oprava
by méla Cisté zakryvat poskozené misto.

Provedte konzervaci okraju talife a zbyvajici zdrsnéné plochy tekutym kau¢ukem Innerliner Sealer.

Poznamka k bezpeénosti: Pfi manipulaci s roztoky respektujte bezpeénostni pokyny a symboly uvedené na
nadobach a obalech.

Nahustéte pneumatiky na provozni tlak. Pfe€nivajici stopku odfiznéte do roviny thlovym noZem. Pfi odfezavani za stopku
netahejte.

Zkontrolujte tésnost pneumatiky. Vyvazte kolo. Namontujte kolo na vozidlo. Nastavte tlak u v§ech pneumatik vozidla. Pneumatiku
je mozné ihned po provedené opravé opét pouzivat.

Spojeni mezi opravnym téliskem a pneumatikou se vytvafi samovulkanizaci béhem jizdy.

Reparation af huller med daekreparations-
paddehatte

1. Indledning/generel

* Den generelle reparationsmulighed af deek skal under hensyn til bedemmelseskriterier som f.eks. daekkets generelle tilstand,
yderligere skjulte skader, landespecifikke skadesbegraensninger osv. altid kontrolleres inden reparation.

* For et godt reparationsresultat er det ved siden af brugen af kvalitets reparationsmateriale og veerktej ogsa beskaffenheden af
reparationsomgivelserne der er udslagsgivende.
Hertil teeller bl.a. felgende faktorer:

- gode lysforhold pa arbejdspladsen

- regelmaessig rengering af arbejdsplads og apparatet

- undgaelse af treek og direkte sollys pa reparationsstedet under reparationen

- opbevaring af alle produkter i henhold til de forskellige krav (se emballage)

- teknisk upaklagelig og passet apparat samt hjeelpemidler

- skolet personale

» /Endringer af materiale og arbejdsforlgb, der tjener den tekniske videreudvikling, bliver forbeholdt

* De opforte eller indsatte lgsninger i denne brugsanvisning kan anvendes i sdvel EU-versionen (CKW- og aromatfri) som i US
Versionen (ikke brandbar, triklorethylenholdig).

* \ed udveelgelse af reparationsmaterialet skal gyldige deekreparations-/skadestabel altid overholdes.

Generelle sikkerhedshenvisninger

» De brugsanvisninger der er vedlagt de forskellige materialer og apparater skal altid laeses og sikkerhedshenvisninger skal
overholdes

*\Ved omgang med drejende og skarpt veerktgj og apparater, adskillelser, varme apparater og materialer skal de pageeldende
sikkerhedsforholdsregler (f.eks. handsker, beskyttelsesbriller, harevaern, max. omdrejninger) altid overholdes.

* Farligt veerktej, adskillelser osv. skal altid opbevares utilgaengeligt for uvedkommende og bern.

» Fagspecifikke uheldsforskrifter (UVV) erhvervsammenslutning samt generelle sikkerhedshenvisninger skal altid overholdes.

2. Begreber rundt om daekreparation
Selvvulkanisering
Procedure til vulkanisering af indbygget reparationslap ved rumtemperatur p4 mindst +18 °C/65° F

Skadeskanal/hulkanal
Gennem indtreengning af et fremmedlegeme i karkasse eller slidbanes opstadede &bning.

Kombi-reparationslegme (f.eks. deekreparationspaddehat)
Et-dels reparationslegme, hvilket sikre samtidig funktion af reparationslap og skadeskanalfylding.
Ma ikke bruges ved stikbeskadigelser pa slidbane.

Reparationslap
| et omrade, i starrelse og fasthed pa de pageeldende skades- og deekplacering afstemt reparationsmateriale



Torretid/fingertest

Ved forarbejdning med vulkaniseringsvaeske og cement skal du veere opmaerksom pa savel en mindste terretid og en

max. tilladt terretid. Det optimale tidspunkt for paseettelse af en reparationslap er opnaet, nar det ved let berering foles klaebrig,
uden at fingeren bliver heengende.

Denne fingerkontrol gennemfgres i kantomradet pa fladen.

3. Retningslinier til reparation af lufthjul

3.1 generelle krav (uddrag)

Principiel skal alle deek inden reparation for analyse af skaden (....)Jdemonteres fra feelgen (...)

(...)her ma udelukkende anvendes egnede reparationsmidler efter anvisning fra producenten (...), derved skal du veere op-
meerksom pa foreneligheden af de anvendte materialer.

Skader pa dzek, der er behandlet ved hjeelp af punkteringshjeelp, kan ikke repareres.

En ileegning af en slange uden fiernelse af daekskaden er ikke tilladt.

3.2 Der skal tages hensyn til daekkets generelle tilstand og alder
Daek eeldes pa grund af fysisk og kemisk proces (geelder ogsa for ikke eller lidt brugte daek). Daek der er zeldre end 10 &r ma
ikke anvendes. Daek pa campingvogne skal udskiftes efter 6 ar (fordi disse hurtigere bliver porgse, pga. sollys og lang stilstand)

3.3 Reparationsudforsel

Generel skal skadeskanalen fyldes med ragummi, der ved hjeelp af varmvulkanisering skal vulkaniseres, og pa deekindersiden
paseettes en reparationslap. Til hulkanalfyldning af huller i slidbaneomrade kan ogsa anvendes et forvulkaniseret gummilegeme
i forbindelse med en reparationslap.

Derved geelder supplerende for:

Motorcykeldaek

Pa motorcykeldaek er reparationer af huller op til hgjest 6mm skadesdiameter i slidbaneomrade ved hjeelp af
kombireparationslegeme tilladt. Andre deekreparationer udenfor slidbaneomrade er ikke tilladt pa motorcykeldaek

Dzek pa personvogne og anhanger

| slidbaneomrade er reparationer af huller op til hgjest 6mm skadesdiameter ved hjeelp af kombireparationslegeme tilladt.
| omrade vulstzone er gummireparationer kun tilladt, nar fasthedsbzere ikke er berert.

Hastighed: <V deek > 6mm

Hastighed: >V deek > 3mm

C-dzek og daek med et baereevnenummer mindre end 122 pa erhvervskoretgjer og deres anhanger

| slidbaneomrade er reparationer af huller op til hegjest 6mm skadesdiameter ved hjeelp af kombireparationslegeme tilladt.
| omrade vulstzone er gummireparationer kun tilladt, nar fasthedsbzere ikke er berert.

Dzek med et baereevnenummer storre eller lig med 122 pa erhvervskoretojer og deres anhanger

| slidbaneomrade er reparationer af huller op til hgjest 10mm skadesdiameter ved hjzelp af kombireparationslegeme tilladt.
| omrade vulstzone er gummireparationer kun tilladt, nar fasthedsbzere (karkasse- eller corden) ikke er berort.



4. Skadestabel og henvisning
4.1 Generel henvisning

* Max. 3 reparationer med reparationslegeme pr. deek

« Kontroller tidligere reparationer

* Aksial afstand af reparationer mindst 15 cm/6”

Indstiksvinkel max. 15°
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4.2 RUNFLAT HENVISNING

* Max. nedkerestraekning pa daekket kontrolleres/
overholdes

* Min. Resttryk pa deekket ma ikke vaere mindre end
1,0 bar
> ved afvigelse af vaerdien = ikke muligt med reparation

» Undersogelse af reparation gennem skadestabel
(redt omrade)
> under hensyn til specifikke informationer fra
daekproducenten, overholdes disse

* Vaer opmaerksom pé generel henvisning
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5. Reparation af huller med dzekreparationslegeme (dakpaddehat)
5.1 Dakforberedelse

Forst undersgges daekket, skadesstedet lokaliseres og markeres med et daekkridt eller lignende.

Ogsa hvis skadeslegemet ikke mere er i deekket, er det ikke fordelsagtig at undersoge daekket ved oppumpning, for at udelukke
ydereligere skadessteder, herved kan et vandbad eller FORCH lzekagesager (Art.-Nr. 6730 0800) veere hjaelpsom.
Herefter folger reglementeret demontage af deekket.

Fremmedlegemer fjernes uden ydereligere beskadigelse af daekket.

Kontroller den generelle istandszettelsesmulighed for deekket. Efter pAgaeldende bedemmelseskriterier som for eksempel
samlet tilstand af daekket, landespecifikke skadesbegraensninger osv. kontrolleres fagligt korrekt.

Hele daekket og alle reparationer der tidligere er lavet, kontrolleres for skader.

Forlobet af skadeskanalen fastsaettes med en nél eller syl. Det er muligt med en reparation ved 90° +15°.

Reparation med deekreparations-paddehatte ma kun gennemfares i angivet slidbane (se tabel).

Opstillingen af skadesstarrelser og reparationszoner skal altid tages fra den brugsanvisning der ligger i den aktuelle pakke.
Skadessterrelse findes ud fra det fiernede fremmedlegeme og der veelges en egnet reparations-paddehat.

Nar skadeslegemet ikke forefindes, males storrelsen pa skadesstedet bade udvendig og indvendig.

Anvend beskyttelsesbriller/arbejdshandsker.

Renger indersiden af deekket med LIQIUD BUFFER for skillemiddel og skidt.

Overfladen fugtes i et omrade der er dobbelt sa stor som deekreparations-paddehatten og rengeres med en klud.

5.2. Reparationsforberedelse

Veelg den rigtige rotationsfraeser til den valgte reparations-paddehat.

Speaend daekket med deekspaender.

Bearbejd skadeskanalen.

Skadeskanalen freeses med en passende rotationsfraeser, mens du er opmaerksom pa forlebet, forst inde fra og ud derefter
udefra og ind.

Gentag proceduren 1-2 gange
Anbefalet fraeseromdrejningstal 2500 O/min.
Herved fiernes beskadigelser pa fasthedsbzere (rust osv.) fuldsteendig, i givet fald gentages proceduren med nzeste storrelse
rotationsfraeser, derved skal du veere opmaerksom pa skadesstorrelsen og anvende en passende deekreparations-paddehat.



5.3. Innerliner gores ru med konturskive eller stalborste

Nar innerliner geres ru skal alle udluftningsriller fiernes, indtil overfladen er helt glat. Herefter geres fladen ensartet ru. Tryk kun
let pa veerktojet og gennem vedvarende bevaegelser holdes den ikke pa det samme sted.

De ru flader rengeres med messingberste og stovet fiernes med stovsuger. Stovet ma aldrig fiernes med trykluft, der skal altid
anvendes en stgvsuger og en messingborste.

Bemazerkning: De ru flader skal straks smares ind for at beskytte mod oxidation.

Frilagte reparationssteder smeres med Cement BL. Flader i deek maettes og smeres samtidig med Cement BL.
Reparationsstedet drejes i position kl. 3 eller 9. Lad det terre i 5-15 min.

(fingerkontrol)

Bemaerkning: Tarringen mé ikke fremskyndes kunstigt.

Sikkerhedshenvisning: ved omgang med oplgsningsmidler skal du vaere opmaerksom pa sikkerhedstekst og
symboler pa emballagen og pakken.

5.4 Iszetning af reparationslegeme

Drej deekket i position kl. 7 eller 8.

Seet en tube pa hulkanalen pa indersiden af deekket og gummiere det ved at trykke Cement BL ind. Cement BL sager for den
nedvendige smering ved iseetning af reparationslegemet og dennes sikre forbindelse med daekket.

Bemaerkning: Den allerede smurte deekinderside, samt skaftet pa reparations-paddehatten ma ikke fugtes.

Saet straks reparations-paddehatten i.

For at traekke reparations-paddehatten i, ferer du inferingsnalen gennem hulkanalen indefra og ud og herefter fiernes
beskyttelsen fra deekreparations-paddehatten. Treek Daekreparations-paddehatten i. Tag fat i inferingsnalen med en tang og
lappen treekkes sa langt ud som det er muligt. Grib fat i skaftet pa deekreparations-paddehatten og isaetningsprocessen er slut,
sa snart deekreparations-paddehatten ligger plan pa deekindersiden. Daekreparations-paddehat rulles kraftig. Rul derved fra
midten og udad kraftig og uafbrudt, for at fierne samtlige luftbobler og deekreparations-paddehatten hzefter pa den ru overflade.
Efter du er feerdig med at rulle pa midten af skiven, skal du veere opmaerksom pa, at kanten pa skiven rulles fuldsteendig.
Sikkerhedshenvisning: Ved omgang med oplgsningsmidler skal du veere opmzerksom pa sikkerhedstekst og
symboler pa



emballagen og pakken.

___5.5 Efterbearbejdning af reparationen

g,
Reparationsstedet kontrolleres for fejlfri udfersel. Reparationen ma ikke vise afskalninger eller oplesninger pa kanterne og
skadesstedet skal afdeekkes rent.
Kanten af skiven og den ru flade forsegles med innerliner Sealer.
Sikkerhedshenvisning: Ved omgang med oplgsningsmidler skal du veere opmaerksom pa sikkerhedstekst og symboler
pa emballagen og pakken.
Fyld luft i deekket igen. Skaftet der stikker ud skeeres af med en vinkelkniv. Nar du skeere skaft af, ma du ikke traekke i skaftet.
Daekket kontrolleres for teethed. Afbalancer deekket. Monter deekket pa bilen. Indstil deektrykket pa alle deekkene pa bilen.
Daekket kan tages i brug straks efter reparationen.
Forbindelsen mellem daekreparationslegme og daek sker gennem selvvulkanisering under korsel.

Reparatie van steekgaten in banden
met bandenpluggen

1. Introductie / algemeen

* De algemene mogelijkheid tot reparatie van de band moet altijd voor het herstellen vakkundig gecontroleerd worden, rekening
houdend met desbetreffende beoordelingscriteria zoals algehele toestand van de band, andere verborgen gebreken, per land
specifieke beperking van de schade etc.

* Voor een goed resultaat van de reparatie is naast het gebruik van hoogwaardig reparatiemateriaal en gereedschap ook de
gesteldheid van de desbetreffende omgeving rond de reparatie doorslaggevend.

Daaronder vallen o. a. de volgende factoren:

- goede verlichting op de werkplek

- regelmatige reiniging van de werkplek en van het gereedschap (instandhouding)

- voorkomen van tocht en direct invallende zonnestraling op de reparatieplek tijdens de reparatie

- opslag van alle producten volgens de desbetreffende eisen (zie verpakking)

- technisch foutloos en onderhouden gereedschap alsook hulpmiddelen

- goed opgeleid personeel

* Wijzigingen van materiaal en procedures, die de verdere technische ontwikkeling dienen, blijven voorbehouden.

* De in de handleiding genoemde of toegepaste oplossingen kunnen zowel in de EU-versie (vrij van gechloreerde
koolwaterstoffen en aromatische oplosmiddelen) alsook in de US-versie (niet brandbaar, trichloorethyleen-houdend) worden
gebruikt.

* Bij de keuze van het reparatiemateriaal moeten van toepassing zijnde bandenreparatie-/ schadetabellen altijd worden
aangehouden.

Algemene veiligheidsinstructies

* De bijgevoegde verwerkings- en gebruiksinstructies van materiaal en gereedschap zorgvuldig lezen.
Veiligheidsinstructies moeten altijd worden nageleefd.

* Bij de omgang met draaiend en scherp gereedschap en toestellen, oplossingen, hete toestellen en materialen moeten altijd
de desbetreffende veiligheidsmaatregelen (bv. handschoenen, veiligheidsbril, gehoorbescherming, max. toerental) worden
nageleefd.

* Bij de omgang met oplossingen moeten de veiligheidsteksten en symbolen op de verpakkingen altijd in acht worden genomen.

» Gevaarlijk gereedschap, oplossingen of dergelijke altijd voor onbevoegden en kinderen ontoegankelijk opslaan.

» Vakspecifieke voorschriften ter preventie van ongelukken van de bevoegde instanties alsook algemene veiligheidsinstructies
moeten altijd worden nageleefd..

2. Begrippen rond om de bandenreparatie
Zelfvulkanisatie
Procedure voor het vulkaniseren van ingebouwde reparatiepleisters bij kamertemperatuur van min. +18 °C / 65 °F.

Schadekanaal/gatkanaal
Opening die ontstaat door het binnendringen van een vreemd voorwerp in de karkas c.q. de gordel.



Combi-reparatielichaam (bv. bandenpluggen)
Eendelig reparatielichaam dat tegelijkertijd de functie van reparatiepleister en schadekanaalvulling heeft.
Alleen toepasbaar voor steekgaten in het loopvlak.

Reparatiepleister
Vlak, qua afmetingen en sterkte op de desbetreffende schade en band afgestemd reparatiemateriaal.

Droogtijd / controle met vingerrug

Bij het verwerken van oplossingen voor het vulkaniseren en cementen moet zowel een minimale droogtijd alsook een
max. toegestane droogtijd in acht worden genomen. Het optimale tijdstip voor het opbrengen van een reparatiepleister is
bereikt, als het steekgat bij lichte aanraking met de vingerrug plakkerig voelt, zonder op de vinger te blijven kleven.

Deze controle met de vingerrug wordt altijd aan de rand van ingestoken vlak uitgevoerd.

3. Richtsnoeren voor de reparatie van luchtbanden

3.1 Algemene eisen (uittreksel)

Principieel moet elke band vé6r de reparatie ter analyse van de schade (...) van de velg worden gedemonteerd (...)

(...) mogen uitsluitend de daarvoor geschikte reparatiemiddelen volgens instructies van de producent (...) worden gebruikt;
hierbij moet worden gelet op de compatibiliteit van de toegepaste materialen onderling.

Schade aan banden die met pech-hulpmiddelen zijn behandeld kan niet worden hersteld.

Het inbrengen van een slang zonder verhelpen van de bandenschade is niet toegestaan.

3.2 Algehele toestand van de band en leeftijd moeten in acht worden genomen

Banden verouderen op grond van fysische en chemische processen (geldt ook voor niet of weinig gebruikte banden). Banden
die ouder zijn dan 10 jaar niet meer gebruiken. Banden van caravans na 6 jaar vervangen (omdat deze sneller poreus worden
door zonnestraling en lange stilstand)

3.3 Reparatie uitvoeren

Principieel moet het schadekanaal met rauwe rubber worden gevuld, die heet of warm gevulkaniseerd moet worden, en moet
aan de binnenkant van de band een reparatiepleister worden geplaatst. Voor het vullen van het gatkanaal van steekgaten op het
loopvlak kan ook een vooraf gevulkaniseerd rubberlichaam in combinatie met een reparatiepleister worden gebruikt.

Het volgende geldt hierbij aanvullend voor:

Banden van motorfietsen

Bij deze banden zijn reparaties van steekgaten tot maximaal 6 mm schadebreedte op het loopvlak met combi-reparatielichaam
toegestaan. Andere bandenreparaties buiten het loopvlak zijn bij banden van motorfietsen niet toegestaan.

Banden van personenauto's en hun aanhangers

Op het loopvlak zijn reparaties van steekgaten tot maximaal 6 mm schadebreedte met combi-reparatielichaam toegestaan. In
het gebied van de verdikkingen zijn rubberreparaties alleen toegestaan, als de stevigheidsdragers daardoor niet zijn geraakt.
Snelheid: <V banden > 6mm

Snelheid: >V banden > 3mm

C-banden en banden met een belastingindex kleiner dan 122 bij bedrijfsvoertuigen en aanhangers ervan

Op het loopvlak zijn reparaties van steekgaten tot maximaal 6 mm schadebreedte met combi-reparatielichaam toegestaan. In
het gebied van de verdikkingen zijn rubberreparaties alleen toegestaan, als de stevigheidsdragers daardoor niet zijn geraakt.
Banden met een belastingindex groter dan of gelijk 122 bij bedrijfsvoertuigen en hun aanhangers

Op het loopvlak zijn reparaties van steekgaten tot maximaal 10 mm schadebreedte met combi-reparatielichaam toegestaan. In
het gebied van de verdikkingen zijn rubberreparaties alleen toegestaan, als de stevigheidsdragers (karkas- of keerlagen)
daardoor niet zijn geraakt.



4. Schadetabel en aanwijzingen

Algemene aanwijzingen

* Max. 3 reparaties met reparatielichaam per band.

* Reeds aanwezige reparaties altijd controleren op gebreken.
* Axiale afstand van de reparaties minimaal 15 cm/6“

Hoek van het steekgat max. 15°
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4.2 RUNFLAT AANWIJZING

* Max. reikwijdte van de band in noodgeval controleren/in
acht nemen

* Min. verblijvende druk van de band mag niet minder
dan 1,0 bar zijn
> bij afwijking van de waarden = geen reparatie mogelijk

* Inschaling van de reparatie via schadetabel (rood
gedeelte)
> rekening houdend met specifieke informatie van de
bandenproducent, deze naleven

* Algemene aanwijzingen naleven
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5. Reparatie van steekgaten met bandenreparatielichamen (bandenpluggen)
5.1 Voorbereiding van de band

Eerst wordt de band onderzocht, de beschadigde plek wordt vastgesteld en met bandenkrijt of iets dergelijks gemarkeerd.
Ook indien het schadelichaam niet meer in de band zou zijn, is een onderzoek door middel van het oppompen van de band
voordelig om andere beschadigde plekken uit te sluiten; hierbij kan een waterbad of de FORCH lekzoeker (art.-nr. 6730 0800)
behulpzaam zijn.

Er volgt de reglementaire demontage van de band.

Vreemd voorwerp zonder de band verder te beschadigen uit de band verwijderen.

De algemene mogelijkheid tot reparatie van de band controleren. Vakkundig controleren volgens desbetreffende
beoordelingscriteria zoals de algehele toestand van de band, per land specifieke beperking van de schade etc.

Hele band en reeds in de band aanwezige reparaties controleren op andere, verborgen gebreken.

Het verloop van het schadekanaal met een priem of els vaststellen. Een reparatie is mogelijk bij 90° + 15°.

Reparaties met bandenpluggen mogen slechts binnen het aangegeven loopvlak worden uitgevoerd (zie tabel).

De bijbehorende schadegroottes en reparatiezones zijn terug te vinden in de desbetreffende, actuele verwerkingshandleiding
die in de verpakking zit. Schadegrootte aan de hand van het verwijderde vreemde lichaam vaststellen en passende bandenplug
kiezen.

Als geen schadelichaam meer aanwezig is, de schadegrootte aan de band binnen en buiten meten.

Veiligheidsbril / werkhandschoenen dragen.

Binnenkant van de band met LIQUID BUFFER van oplosmiddel en vuil reinigen.

Oppervlak dubbel zo groot als de bandenplug flink natmaken en met een doek reinigen.

5.2 Voorbereiding van de reparatie

Geschikte roterende frees voor de vastgestelde bandenplug kiezen.
Band met bandenspanner spannen.
Schadekanaal bewerken.
Schadekanaal met passende roterende frees schoon uitvrezen, rekening houdend met zijn verloop, eerst van binnen naar
buiten, vervolgens van buiten naar binnen.
Stap 1 a 2 keer herhalen.
Aanbevolen toerental van frees max. 2500 1/min.
Hierbij verdergaande beschadigingen van de stevigheidsdrager (roest etc.) volledig verwijderen, evtl. stap met de eerstvolgende
grotere roterende frees herhalen; hierbij rekening houden met schadeafmeting en passende bandenplug gebruiken.



5.3 Inner-liner met contourschijf of staalborstel ruw maken

Bij het ruw maken van de inner-liner moeten alle ventilatiegroeven worden verwijderd, tot het oppervlak volledig glad is.
Vervolgens het viak gelijkmatig fluweelachtig ruw maken. Gereedschap voor het ruw maken slechts licht aandrukken en door
voortdurende beweging niet op dezelfde plek houden.

Opgeruwd vlak met messingborstel schoon maken en ruwstof met stof-/waterzuiger volledig wegzuigen. Ruwstof nooit met
perslucht verwijderen, maar met behulp van de stof-/waterzuiger en een messingborstel.

Opmerking: Het opgeruwd vlak moet na het ruwen onmiddellijk worden bestreken worden om dit tegen oxidatie te
beschermen.

Blootgelegde, te herstellen plek met Cement BL bestrijken. Viak in de band dekkend en gelijkmatig met Cement BL bestrijken.
Te herstellen plek naar positie van 3 ¢.q. 9 uur draaien. Steekgat 5 a 15 minuten laten drogen.

[Controle met vingerrug]

Opmerking: Drogen van het opgebrachte oplosmiddel niet kunstmatig versnellen.

Veiligheidsaanwijzing: Bij de omgang met oplossingen moeten de veiligheidsteksten en symbolen op de
verpakkingen in acht worden genomen.

TN e
5.4 Bandenreparatielichaam inbouwen

Draai de band naar positie van 7 ¢.q. 8 uur.

Een tube op het gatkanaal aan de binnenkant van de band plaatsen en dit door inpersen van Cement BL gommeren. Cement
BL zorgt voor de nodige smering bij het invoeren van het reparatielichaam en van diens zekere verbinding met de band.
Opmerking: De reeds bestreken binnenkant van de band alsook de schacht van de bandenplug niet natmaken.

Meteen bandenplug inbouwen.

Voor het intrekken van de bandenplug de invoersonde door het gatkanaal van binnen naar buiten voeren en vervolgens de
beschermende verpakking van de bandenplug verwijderen. Bandenplug intrekken. Invoersonde met combinatietang grijpen en
bandenreparatielichaam zo ver mogelijk recht naar buiten trekken. Bandenplug aan de schacht een tweede keer grijpen en
intrekken voltooien, zodra de plaat van de bandenplug vlak op de binnenkant van de band aansluit.

Plaat van de bandenplug stevig vastrollen. Rol daarbij van het midden naar buiten stevig en zonder leemten om alle
luchtinsluitingen te verwijderen en de plaat van de bandenplug goed op het opgeruwde vlak te laten hechten. Nadat u met het
vastrollen van het midden van de plaat klaar bent, er op letten om de rand van de plaat volledig vast te rollen.
Veiligheidsaanwijzing: Bij de omgang met oplossingen moeten de veiligheidsteksten en symbolen op de
verpakkingen in acht worden genomen.



5.5 Nabewerking van de reparatie

Herstelde plek tenslotte controleren op een foutloze uitvoering. De reparatie mag niet loskomen c.q. aflossing aan de randen
tonen en moet de beschadigde plek schoon afdekken.

Rand van de plaat en resterende ruwvlak met inner-liner sealer verzegelen.

Veiligheidsaanwijzing: Bij de omgang met oplossingen moeten de veiligheidsteksten en symbolen op de
verpakkingen in acht worden genomen.

Banden op bedrijfsdruk brengen. Uitstekende schacht met hoekmes vlak afsnijden. Bij het afsnijden niet aan de schacht
trekken.

Band op dichtheid controleren. Wiel uitlijnen. Wiel op het voertuig monteren. Bandendruk bij alle banden van het voertuig
instellen. De band kan meteen nadat de reparatie is voltooid weer in bedrijf worden genomen.

De verbinding tussen bandenreparatielichaam en band gebeurt via zelfvulkanisatie tijdens het rijden.

&o Repair of stitch damages with tyre repair
mushrooms

1. Introduction / General Information

» Before repair the general repair possibility of the tyre is to be checked in a professional way, with respect to the relevant
assessment criteria, such as overall condition of the tyre, more hidden damage, country-specific damage limitations etc..

» For a good repair result - in addition to the use of high quality repair materials and tools, also the nature of the relevant
workshop environment is crucial.

This includes the following factors:

- Good lighting in the workplace

- Regular cleaning of the workplace and the equipment (maintenance)

- Avoidance of drafts and direct sunlight on the repair site during repair

- Storage of all products according to the corresponding requirements (see packaging)

- Technically correct and maintained equipment and tools, as well as auxiliary material

- Well trained staff

* Changes in material and work processes which serve the further technical improvement are reserved

* The solutions listed in the manual or applied might be used both in the EU-version (CFC-free and free from aromatic
compounds) as well as in the US-version (non-flammable, containing trichloroethylene).

* When selecting a repair material valid tyre repair / damage tables must always be observed.

General Safety Information

* Read carefully the relevant processing instructions and operating manuals enclosed to the materials and devices.
Safety information has to be taken into consideration.

* When handling rotating and sharp tools and equipment, solutions, hot devices and materials, the relevant safety precautions
(e.g. gloves, safety glasses, hearing protection, max. drive speed) have to be observed.

* When handling solutions, the security texts and symbols on the containers shall always be observed.

* Dangerous tools, solutions, etc. - always keep out of reach of unauthorized persons and children

» Subject-specific accident prevention regulations (UVV) of the professional associations and general precautions have to be
observed.

2. Terms related to the tyre repair
Self-vulcanisation
A method for vulcanising of applied repair patches at an ambient temperature of +18°C/65°F.

Damage channel / hole channel
Opening caused by the intrusion of a foreign body into the carcass or the belt

Combined repair units (eg, tyre repair mushrooms)
One-piece repair body which simultaneously ensures the function of the patch and damage canal filling. Use only for damages
in the tread area.



Repair patch
Laminar, repair material matched in size and strength to the respective damage and tyre type

Drying time / finger back test

When processing patching cements and cements both, a minimum and a maximum drying time are to be considered.

The optimum time for applying a repair patch is when the applied material feels slightly sticky when lightly touched with your
finger back, without sticking to the fingers. This finger back test is always carried out in the border area of where the material was
applied.

3. Guidelines for the repair of tyres

3.1 General Requirements (excerpt)

Basically, each tyre is to be removed from the rim (...) before repair for analysis of the damage (...)

(...) exclusively the appropriate repair material for this purpose shall be used according to the instructions of the manufacturer
(...), it shall be paid attention to the compatibility of materials with each other.

Damages to tyres, treated by means of the breakdown service can not be repaired

The insertion of a tube without repairing the tyre damage is not allowed.

3.2 General condition of the tyre and age must be considered
Tyres age due to physical and chemical processes (also applies to non-used or rarely used tyres). Do not use tyres older than
10 years. Replace tyres on caravans after 6 years (as they get faster porous due to sunlight exposure and excessive downtime)

3.3 Execution of the repair

Generally, the damage channel has to be filled with raw rubber, which is to be vulcanized by means of hot or warm vulcanisation,
and a repair patch has to be used at the tyre inner side. For filling of the damage channel from stitch damages in the tread area it
is also possible to use a pre-vulcanized rubber body in conjunction with a repair patch.

The following applies in addition for:

Motorcycle tyres

On motorcycle tyre repairs of stitch damages are only permitted up to 6 mm extent of the damage in the tread area by
a combined repair unit. Other tyre repairs outside of the tread area are not permitted on motorcycle tyres.

Tyres on cars and their trailers

In the tread area stitch damages up to 6 mm extent are permitted to be repaired by a combined repair unit. In the area of rubber
tyre beads repairs are allowed only if the reinforcements are not affected.

Speed: <V tyres >6mm

Speed:> V tyres >3mm

C-tyres and tyres with a carrying capacity lower than 122 for heavy duty vehicles and their trailers

In the tread area stitch damages up to 6 mm extent are permitted to be repaired by a combined repair unit. In the area of rubber
tire beads repairs are allowed only if the reinforcements are not affected.

Tyres with a carrying capacity equal to or higher than 122 for heavy duty vehicles and their trailers

In the tread area stitch damages up to 10 mm extent are permitted to be repaired by a combined repair unit. In the area of rubber
tire beads repairs are allowed only if the reinforcements (carcass or reversion layer) are not affected.



4. Damage table and notes

4.1 General notes

* Max. 3 repairs with repair body per tyre

* Always check former repairs for still being OK

* Axial distance of the repairs minimum 15 cm/ 6”

Stitch angle max. 15°
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4.2 RUNFLAT Notes

» Check / Take into consideration the max. emergency
running distance of the tyre

* Min. residual pressure of the tyre may not be less than
1.0 bar
> in case of possible deviation of the values =
NO repair possible

* Determination of the repair by using the damage table
(Red Section)
> taking into account the specific information of the tyre
manufacturers, take these into consideration

* Observe General Notes
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5. Repair of stitch damages with tyre repair units (tyre mushrooms)
5.1 Tyre preparation

First the tyre is checked, the damaged area localized and marked by means of a tyre chalk or similar.

Even if the damaging element is no longer in the tyres, a control by inflating the tyre is recommendable to exclude other
damaged areas. It can be helpful to put the tyre into water or to use the FORCH Leakage Finder (Art. 6730 0800).

Next step is the correct and appropriate removing of the tyre.

Remove foreign element without further damaging the tyre.

Check the general repair ability of the tyres. Check for professionally relevant assessment criteria, such as overall state of the
tyre, country-specific damage limitations, etc.

Check the complete tyres and former repairs for more, hidden damages. Determine the course of the damage channel with an
awl or a piercer. A repair possible at 90 ° + 15 °.

Repairs with tyre repair mushrooms must only be performed within the specified tread area (see table). The allocation of the
damage size and the repair zones is given in the Operating Instruction accompanying the respective current packaging. Define
the damage size using the removed foreign element and select appropriate repair mushroom.

If no foreign element can be found any more, measure the damage size at the tyre inside and outside.

Wear goggles / gloves.

Clean the tyre inside with LIQUID BUFFER from separating agents and dirt.

Wet a surface area twice the size of the tyre repair mushroom thoroughly and clean with a cloth.

5.2 Repair Preparation

Choose suitable rotating cutter for the determined tyre repair mushroom.

Tighten tyres with wheel spanner.

Work the damage channel.

Cut out the damage channel thoroughly with matching rotating cutter considering its course - first from the inside outward,
subsequently from the outside inwards.

Repeat the process 1-2 times.
Recommended cutting speed max. 2500 1/min.
Remove possible further damages to the reinforcement (rust etc.) at the same time, if necessary repeat the process with the
next largest rotating cutter, with taking into consideration max. damage dimension and use the best suitable tyre repair
mushroom.



5.3 Roughen the innerliner with rotating disk or a steel brush

When roughening the innerliner, all vent grooves have to be evened out until the surface is completely smooth. Subsequently,
roughen the complete surface uniformly smooth. Press down slightly the roughening device and move it constantly in order not
to keep it to the same point.

Clean roughened surface with a brass brush and vacuum clean the remaining dust with dust / water vacuum cleaner completely.
Never remove remaining dust with compressed air, but with the help of the dust / water cleaner and a brass brush.

Remark: the roughened surface is to be painted immediately after roughening in order to protect it from oxidation.

Apply Cement BL to the exposed repair zone. Apply enough Cement BL evenly to the surface in the tyre. Place the repair area at
3 and 9 clock position. Let the coated area dry for 5-15 minutes.

[Finger back test]

Note: Do not artificially accelerate drying of the solvent.

Safety Note: When dealing with solutions take into consideration safety texts and symbols on the containers and
packaging.

5.4 Installation tyre repair unit

Rotate the tyres on 7 resp.8 o'clock position.

Place a tube to the damage channel on the inside of the tyre and rubberise by injection of Cement BL. The Cement BL provides
the necessary lubrication when inserting the repair unit and its secure connection with the tyre.

Note: Do not wet the already painted inside of the tyre, as well as the shaft of the tyre repair mushroom.

Instantly install the tyre repair mushroom.

For inserting the tyre repair mushroom pull the insertion probe through the damage channel from the inside to the outside,
subsequently remove the protective packaging from the tyre repair mushroom. Insert tyre repair mushroom. Grasp the
introducing probe with combination pliers and pull tyre repair unit as far as possible straight out. Grasp the tyre repair mushroom
on the shaft and finish the inserting operation as soon as the tyre repair mushroom plate is pressed evenly against the inside of
the tyre. Connect the tyre repair mushroom plate firmly to the inner side of the tyre by pressing it vigorously to the tyre in a rolling
operation. Roll strongly from the centre to the outside to eliminate all air pockets and to create a strong and complete adhesion
of the tyre repair mushroom safely on the roughened surface. Once you have finished rolling the middle of the tyre repair
mushroom plate to the roughened area, make sure the border area of the mushroom plate is also completely rolled.

Safety Note: When dealing with solutions, take into consideration the security texts and symbols on the containers
and packaging.



5.5 After treatment of the repair

Make a final check of the repair area for correct execution of the repair. The repair should not show any peeling or de-lamination
at the border areas and cover the damaged area correctly.

Seal the rim of the mushroom plate and remaining roughened area with innerliner sealer.

Safety Note: When dealing with solutions, take into consideration the security texts and symbols on the containers and
packaging.

Inflate tyres to operating pressure. Cut overlapping shaft with protractor to be flush. Do not pull the shaft when cutting.

Check the tyres for leaks. Balance wheel. Mount the wheel to the vehicle. Check the tyre pressure on all tyres of the vehicle.
The tyre can be used immediately after completion of the repairs.

The connection between the tyre and the tyre repair unit is made by self-vulcanisation while driving.

Champignons de réparation « Tubeless »

1. Introduction / Généralités

* La réparabilité des dommages causés aux pneus doit étre déterminé par un examen préalable minutieux suivant des criteres
d’évaluation appropriés, par exemple I'état général du pneu, les vices cachés, les limites de réparabilité fixées par le pays
concerné.

» Une réparation correcte nécessite I'utilisation de matériaux et d’outils performants ainsi que des conditions de travail
convenables.
Par exemple :

- un bon éclairage au poste de travail

- le nettoyage régulier du poste de travail et des outils (entretien)

- 'absence de courants d’air et de la lumiere directe du soleil au poste de travail pendant la réparation

- le stockage de tous les produits selon les exigences figurant sur leur emballage respectif

- I'utilisation d’appareils et d’outils entretenus et techniquement parfaits

- la bonne formation du personnel d’intervention

* Dans le but d’améliorer la qualité technique de nos produits, nous nous réservons le droit d’apporter toutes modifications
jugées utiles.

* Les solutions indiquées et/ou utilisées dans le présent mode d’emploi peuvent étre mises en ceuvre aussi bien dans la version
UE (sans hydrocarbures chlorés ni aromates) que dans la version USA (non inflammables, contenant du trichloréthyléne).

Consignes de sécurité générales

* Lire attentivement les modes d’emploi et de mise en oeuvre fournis avec les produits et outils et respecter les consignes de
sécurité qui y sont données.

« Lors de I'utilisation d’outils rotatifs et a arétes vives, de solutions, d’appareils et de produits chauds, toujours respecter les
consignes de sécurité correspondantes (port de gants de travail, de lunettes de protection, de protections d’oreilles, respect
de la vitesse de rotation maximale...).

* Lors de la manipulations de solutions, respecter les textes de sécurité et symboles inscrits sur les conditionnements.

» Toujours conserver a un endroit inaccessible aux enfants et aux personnes non autorisées les outils et solutions susceptibles
de provoquer des accidents.

* Respecter la réglementation relative a la sécurité du travail ainsi que les consignes de sécurité générales.

2.Vocabulaire lié a la réparation de pneus

Autovulcanisation

Procédé de vulcanisation automatique des emplatres de réparation placés sur des blessures a des températures ambiantes de
+18°C/65 °F.

Canal de perforation
Ouverture provoquée par 'introduction d’un corps étranger dans la carcasse / ceinture.

Champignon de réparation
Piece type champignon servant a la fois d’emplatre et de bouchon de gomme.
Convient exclusivement pour des perforations sur la bande de roulement.



Emplatre de réparation
Piéce de réparation plate dont les dimensions et la résistance mécanique sont adaptées au type de blessure et de pneu.

Temps de séchage / Test a I'aide du dos des doigts

Lors de I'application de solutions permettant la vulcanisation de la piéce de réparation, tenir compte du temps de séchage
minimum et du temps de séchage maximum. Le meilleur moment pour la pose d’'un emplatre est atteint lorsque la solution
appliquée adhere sans coller au dos des doigts. Ce test soit toujours s’effectuer sur le bord de la zone enduite.

3. Instructions pour la réparation de pneumatiques

3.1 Exigences générales (extrait)

Avant de réparer un pneu, il faut le démonter la jante (...) pour s’assurer de son état (...). Il est impératif d’utiliser exclusivement
(...) des moyens de réparation adéquats selon les instructions du fabricant (...) et en s’assurant de leur compatibilité.

Les blessures sur pneus ayant été traitées au moyen de produits anti-crevaison ne sont plus réparables.

Ne jamais mettre en place une chambre a air sans avoir réparé le pneu.

3.2 Prendre en considération I'état général du pneu et de son age

Le vieillissement des pneus est causé par des phénoménes physiques et chimiques (qui apparaissent aussi sur des pneus peu
ou non utilisés). Des pneus de plus de 10 ans ne doivent plus étre utilisés. Les pneus de caravanes doivent étre remplacés
apres 6 ans (le soleil et des temps d’arrét de longue durée augmentent leur porosité).

3.3 Réalisation d’une réparation

Le principe est de remplir le canal de perforation de gomme crue vulcanisant a chaud et d’'implanter un empléatre de réparation
sur la face interne du pneu. Pour colmater les fuites sur la bande de roulement, on peut également appliquer un bouchon de
gomme prévulcanisé en combinaison avec un emplatre de réparation.

Conseils supplémentaires :

Pneus de motos

Les blessures jusqu’a 6 mm maximum sur pneus de moto sont réparables dans la zone de la bande de roulement au moyen de
champignons de réparation. D’autres types de réparation en dehors de la bande de roulement ne sont pas admis pour les
pneus de moto.

Pneus sur voitures particuliéres et leurs remorques

Les blessures jusqu’a 6 mm sur bande de roulement sont réparables au moyen de champignons de réparation. Au niveau de
'accrochage talon, les réparations a la gomme ne sont possibles que si les supports de renfort ne sont pas concernés.

Indice de vitesse : <V - pneus > 6mm

Indice de vitesse : >V - pneus > 3mm

Pneus C et pneu avec un indice de charge inférieur a 122 sur véhicules utilitaires et leurs remorques

Les blessures jusqu’a 6 mm sur la bande de roulement sont réparables au moyen de champignons de réparation. Dans la zone
du talon, les réparations a la gomme ne sont possibles que si les supports de renfort ne sont pas concernés.

Pneus avec un indice de charge supérieur ou égal a 122 sur véhicules utilitaires et leurs remorques

Les blessures jusqu’a 10 mm sur la bande de roulement sont réparables au moyen de champignons de réparation.

Dans la zone du talon, les réparations a la gomme ne sont possibles que si les supports de renfort (nappes de carcasse)

ne sont pas concernés.



4. Tableau des dommages réparables et commentaires

4.1 Remarques générales

* Au maximum 3 réparations par pneu sont possibles avec les champignons de réparation.
« Vérifier F'absence de défauts sur les réparations existantes.

» La distance axiale des réparations doit étre au minimum de 15 cm/6“

Angle de perforation maximal 15°
Correct : Zone de réparationen <« % — | 3 | 45 | 6 8 | 10
I ! Largeur de la bande de @ = ampleur maximale de la blessure
i roulement
90° + 15°} Indicede | A3 | A4,5| A6 | B8 | B10
’\i /‘ vitesse
| ~ —
: ~70%-~ K-T| e | o
. §
; \ H-ZR| o
S
NON correl
Distance minimale 15 cm
:
1
R S
°
°
° °




4.2 Conseils pour les pneus RUNFLAT

« VVérifier et prendre en compte le trajet du pneu en
situation d’'urgence

e La pression résiduelle du pneu ne doit pas étre
inférieure a 1,0 bar.
> Sinon = pneu irréparable

* Déterminer le type de réparation a I'aide du tableau des
dommages ( zone rouge)
> en prenant en considération les indications
spécifiques des fabricants de pneus

* Respecter les remarques générales
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5. Réparation de perforations avec des champignons de réparation
5.1 Préparation du pneu

Déterminer d’ou vient la fuite; repérer le trou & I'aide d’une craie pour pneumatiques ou de tout autre dispositif similaire.

Méme si le corps étranger incriminé ne se trouve plus dans le pneu, il peut étre utile de le gonfler pour vérifier s’il y a d’autres
dégats. Mettre le pneu éventuellement dans un bac rempli d’eau pour détecter la fuite ou utiliser le détecteur de fuite FORCH
(code art. 6730 0800).

Démonter ensuite le pneu dans les régles de I'art.

Enlever le corps étranger incriminé avec précaution pour ne pas causer d’autres dégéats au pneu.

Evaluer la réparabilité générale du pneu selon des criteres d’évaluation appropriés tels que I'état général du pneu, les limites de
réparabilité fixées par le pays concerné, etc.

Inspecter la totalité du pneu pour repérer les réparations déja existantes ainsi que des vices cachés éventuels.

Déterminer le trajet du corps étranger ayant percé le pneu par I'intermédiaire d’'une aléne ou d’un pergoir. N'utiliser des
champignons de réparation que si 'angle de la perforation est de 90° + 15°.

Les réparations a I'aide de champignons de réparation ne peuvent étre effectuées que dans la zone de la bande de roulement
(se référer au tableau).

Suivre les instructions de mise en oeuvre sur 'emballage par rapport & 'ampleur de la blessure et de la zone de réparation.
Prendre un champignon adapté a la taille de la perforation. Mesurer I'ampleur des dégéts sur le pneu a l'intérieur et a I'extérieur.
Porter des lunettes de protection/ gants de travail.

Nettoyer la face interne du pneu avec du LIQUID BUFFER pour enlever les agents séparateurs et salissures.

Humecter fortement le produit sur une surface deux fois plus grande que la piéce champignon et nettoyer a I'aide d’un chiffon.

5.2 Préparation de la réparation

Prendre une fraise adaptée a la piéce type champignon choisie pour la réparation.

Ecarter le pneu avec I'écarteur de pneu.

Aléser la perforation.

Prendre une fraise appropriée et aléser le trou d’abord de l'intérieur vers I'extérieur et ensuite de I'extérieur vers l'intérieur.
Répéter cette opération 1-2 fois

Vitesse de rotation recommandée de la fraise : 2500 tours/min maximum.

Enlever complétement toute dégradation portant atteinte a la résistance du pneu (rouille...) ; le cas échéant, poursuivre

le fraisage avec une taille supérieure de fraise en veillant & ne pas dépasser les dimensions de la blessure et a utiliser pour la

réparation une piéce type champignon parfaitement adaptée.



5.3 Raper la gomme étanche avec une rape cloche ou une brosse métallique
" . -
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En rapant la gomme étanche, enlever toutes les rainures ou bossages de gomme. La surface réapée doit étre parfaitement lisse.
Poursuivre le rdpage pour obtenir un effet velouté. Ne presser I'outil de rApage que Iégérement et ne pas insister trop longtemps
au méme endroit.

Nettoyer & la brosse laiton la surface rapée et enlever complétement la poussiére de rapage avec I'aspirateur. Ne jamais utiliser
de soufflette a air comprimé pour cela !

Remarques : Aprés le rapage, enduire la surface rapée immédiatement pour éviter son oxydation.

Enduire 'endroit a réparer mis a nu de Cement BL. Appliquer également une couche uniforme et abondante de Cement BL sur
la surface a l'intérieur du pneu.

Tourner le pneu de fagon & mettre la partie & réparer dans la position 3 ou 9 heures. Laisser sécher la couche de solution
pendant 5-15 minutes.

[Test avec le dos des doigts]

Remarques: Ne pas accélérer artificiellement le séchage de la couche de solution.

Consigne de sécurité : lors de la manipulation de solutions, respecter le texte de sécurité et les symboles figurant
sur les

conditionnements et emballages.

SN
5.4 Mettre en place une piéce type champignon
Tourner le pneu de maniére a mettre la zone a réparer dans la position 7 ou 8 heures.
Mettre la pointe d’un tube de colle a pneu Cement BL au niveau du canal de perforation a l'intérieur du pneu et presser le
produit dans la perforation. Le Cement BL sert de lubrifiant lors de I'enfoncement de la piéce type champignon et assure une
liaison fiable avec le pneu.
Remarques : Ne pas humecter la face déja enduite a I'intérieur du pneu ainsi que la tige de la piéce type champignon.
Insérer immédiatement la piece type champignon.
Pour ce faire, passer l'outil d’insertion de I'intérieur vers I'extérieur en suivant le canal de perforation. Défaire ensuite 'emballage
de protection de la piéce type champignon. Insérer le champignon. Saisir I'outil d’insertion avec une pince universelle et tirer la
piece type champignon vers I'extérieur en le maintenant aussi droit que possible. Saisir la tige du champignon pour terminer son
insertion; s’assurer de la planéité du champignon sur la face interne du pneu.
Avec la molette, moleter le champignon vigoureusement et sans laisser de bréche a partir du milieu vers I'extérieur pour faire
disparaitre toute inclusion d’air et pour plaquer de fagon fiable le champignon sur la face rapée. Moleter parfaitement 'embase
du champignon du centre jusqu’au bord.
Consigne de sécurité: Lors de la manipulation de solutions, respecter le texte de sécurité et les symboles figurant
sur les conditionnements et emballages.



5.5 Finition et inspection finale

Pour finir, vérifier la parfaite exécution de la réparation. Elle devrait étre exempte de pelures ou de décollements sur les bords et
couvrir proprement la partie réparée.

Etancher le bord de la piéce champignon bien plaquée et la face rapée résiduelle avec du Innerliner Sealer.

Consigne de sécurité : lors de la manipulation de solutions, respecter le texte de sécurité et les symboles figurant sur les
conditionnements et emballages.

Mettre le pneu a la pression de service. Couper la tige qui dépasse tout en veillant & ne pas tirer sur celle-ci.

Vérifier 'étanchéité du pneu. Effectuer I'équilibrage de la roue. Monter la roue sur le véhicule. Régler la pression sur tous les
pneus du véhicule. Le pneu réparé peut étre remis en service.

La vulcanisation entre la piece type champignon et le pneu est effectué par le roulement sur la route.

Sistem za popravak guma

1. Upute/sveukupno

* Generalna obrada i postavljanje gume u prvobitno stanje, potrebno je uzeti u obzir sljedece kriterije, kao npr. Sveukupno stanje
gume, ostala sakrivena ostecenja itd...

* Za vrlo dobar rezultat popravka uz uporabu visokokvalitetnih materijala i alata potrebno je uzeti u obzir sljedeée faktore:

- Dobra vidljivost na radnom mjestu

- Redovito ¢iSéenje radnog prostora i uredaja (odrzavanje)

- Potrebno je sprijeciti propuh i direktan udar sunca na mjesto popravka

- Skladistenje svih proizvoda prema uputama proizvodaca

- Uporaba potpuno ispravnih uredaja

- Dobro obugeno osoblje (Skolovano)

* |zmjena materijala i procesa popravka, koji sluze tehni¢kom pobolj$anju ostaju pridrzana

* Potrebno je uzeti u obzir sve informacije u ovim korisni¢kim uputama

* Tijekom odabira materijala za popravak, potrebno je prouciti oSteéenje

Sveukupne sigurnosne informacije

* Prije same uporabe materijala i uredaja potrebno je detaljno proéitati sigurnosne upute proizvodaca

* Uporabom okretnih, ostrih, vru¢ih uredaja, otopina itd... potrebno je poduzeti sigurnosne mjere (npr. noSenje rukavica,
zastitnih naocala, zastite za sluh i maksimalan broj okretaja uredaja)

* Prije uporabe otopina, potrebno je uzeti u obzir sigurnosne tekstove i simbole kojim su oznacéeni proizvodi

* Opasne uredaje, materijale i otopine drzati izvan dohvata djece

2. Popravaka guma

Samo vulkaniziranje

Vulkaniziranje ugradenih flastera za popravak na sobnoj temperaturi od najmanje +18°C / 65°F.

Osteceni kanal/rupicasti kanal

Tijekom ulaska jednog stranog tijela u temeljni dio, stvara se otvor.

Kombi-tijelo za popravak (npr. zakrpe za popravak guma)

Jednodijelno tijelo za popravak, koji u isto vrijeme prepoznaje funkciju flastera za popravak i otvora oSte¢enog kanala.
Flaster za popravak

Plosnato, u dimenzijama i ¢vrsto¢i na svakom pojedinom osteéenju.

Susenje/proba

Tijekom obrade vulkanizirajuc¢ih otopina i cementa, potrebno je uzeti u obzir dozvoljeno najnize i kao najviSe vrijeme susenja.
Optimalno vrijeme nanosa flastera je kada se tijekom dodirivanja prsta sa otopinom osjeca ljepljivim, ali da ne ostaju tragovi na
prstu. Ovo se sprovodi na premazanoj povrsini.

3. Pravila za popravak zracnih guma

3.1 Sveukupna potrazivanja

U praksi svaku je gumu prije popravka potrebno podvrgnuti analizi o oStec¢enju (potrebno ju je odvoijiti s naplatka), takoder je
potrebna uporaba materijala propisanih od strane proizvodac¢a. Osteéenja na gumi koja su popravljana pomoénim sredstvima
ne smiju se popravljati.

3.2 Stanje gume

Gume zastarijevaju na temelju fizi¢kih i kemijskih procesa (odnosi se takoder na ne koristene ili slabo koristene gume). Gume
starije od 10 godina ne smiju se viSe upotrebljavati. Gume na kamp kuéicama potrebno je zamijeniti nakon 6 godina (jer brze
postaju porozna na temelju sunca).



3.3 Proces popravka

Temeljno je kanal oste¢enja potrebno ispuniti sa gumom i to vru¢om ili toplom vulkanizacijom, te na strani gume postaviti jedan
flaster za popravak. Za rupicasti kanal uzrokovan ubodom u pokretnom podrucju moguéa je uporaba vulkanizirane gume u spoju

sa flasterom za popravak.
Slijede sliedec¢a pravila:
Gume na snaznim vozilima

Na gumama snaznih vozila dopusten je popravak oste¢enja 6 mm visine u podrué¢ju hoda pomoc¢u kombiniranog tijela za
popravak. Ostali popravci izvan podrucja hoda na snaznim gumama ne dolaze u obzir.

Gume na PKW i prikolicama

Dopusten je popravak oStecenja 6 mm visine u podrucju hoda pomocu kombiniranog tijela za popravak. U odruéju zone
ispup€enja dopusten je samo gumeni popravak, ukoliko nosaci évrstoc¢e nisu dodirivani.

Brzina: < Guma > 6 mm

Brzina: < Guma > 3 mm

C-gume i gume sa nosivo$éu manjom od 122 na teretnim
vozilima i prikolici. Dopusten je popravak oStecenja 6 mm
visine u podruéju hoda pomodéu kombiniranog tijela za
popravak. U podrucju zone ispupcenja dopusten je samo
gumeni popravak, ukoliko nosaci ¢vrstoée nisu dodirivani.
Gume sa nosivo$éu ve¢om od 122 na teretnim vozilima

i prikolici. Dopusten je popravak oSte¢enja 10 mm visine u
podruc¢ju hoda pomocu kombiniranog tijela za popravak.
U podruéju zone ispup&enja dopusten je samo gumeni
popravak, ukoliko nosaci ¢vrstoce nisu dodirivani.

4.Tablica ostecenja i upute

4.1 Sveukupne informacije

* Max. 3 popravka sa tijelom za popravak po gumi.
* Provjera ve¢ provedenog popravka na gumama.
* Axialer razmak popravka najmanje 15 cm/6“.

Ubodni kut max. 15°
pravilno
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4.2 RUNFLAT upute
¢ Max. pomocna staza hoda gume, potrebno je Zona popravkau < % — 3 | 4,5 | 6 | 8 | 10

ispitati/obratit pozornost. Podruéju hoda © = Veligina ostecenja
* Min. ostali pritisak gume ne smije biti maniji od 1,0 bara Speed

Tijekom devijacije vrijednosti = nije moguc¢ popravak
* Prepoznavanje popravka putem tablice oStecenja
(crveno podrucje)
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5. Popravak ubodnih oStec¢enja sa zakrpama
5.1. Priprema gume

Najprije je potrebno istraziti gumu, lokalizirati ostecenje i oznaciti pomocu krede ili markera. Takoder ukoliko ostecenje vise nije
u gumi, pumpanjem gume potrebno je otkriti eventualna oste¢enja, ovdje se moze koristiti spremnik sa vodom ili sa FORCH
tragacem propusta (Art.-Br. 6730 0800).

Potrebna je pravilna demontaza gume.

Strano tijelo odvojiti bez da se ostec¢enje na gumi prosiri.

Potrebno je ispitati besprijekornost gume. Ispitati sveukupno stanje gume itd...

Cjelokupnu gumu pregledati na eventualna daljnja osteéenja.

Dubinu o$tec¢enog kanal ispitati sa probadalom . Popravak je mogu¢ na 90° + 15°.

Popravak sa zakrpama dozvoljava se samo sa vanjske strane gume (vidi tablicu). Veli¢inu o$tecenja usporediti sa odstranjenim
stranim tijelom i na temelju toga odabrati odgovarajuce zakrpe.

Kada ste u potpunosti odstranili strano tijelo, potrebno je sa vanjske i unutarnje strane izmjeriti veli¢inu o$tec¢enja. Obvezno
nosenije zastitnih rukavica i naoc¢ala. Unutrasnjost gume ocistiti sa LIQUID BUFFER. PovrSinu duplo vecu od tanjura zakrpe
snazno umreziti i ocistiti sa krpom.

5.2 Priprema prije popravka

Odabrati odgovarajuce rotirajuce glodalo za zakrpu.
Gumu zategnuti sa stegom za gume.
Osteceni kanal ocistit sa odgovarajuéim glodalom (iznutra prema van, pa izvana prema unutra).
Postupak ponoviti 1-2 puta
Preporucen broj okretaja glodala max. 2500 1/min.
Potrebno je u potpunosti otkloniti i oéistit oste¢enje (hrda npr.). Postupak ponoviti sa vec¢im rotiraju¢im glodalom, na temelju toga
obratiti pozornost na uporabu odgovarajucih zakrpa.



5.3 Brusenje unutarnjih linija sa ploc¢om ili ¢eliénom ¢etkom

' ne=t 0\ b ¢ v

BruSenjem unutarnijih linija potrebno je otkloniti sve zra¢ne vodilje, sve dok povrsina postane potpuno glatka. Tijekom toga
povrsinu ravnomijerno izbrusiti. Uredaj za bruSenje vrlo lagano prisloniti na povrsinu i brusiti laganim pokretima. Izbrusenu
povrsSinu lagano ocistiti sa mesing ¢etkom, te prasinu koja se stvara potrebno je usisati sa usisiva¢em (po moguénosti na
usisava¢ sa vodenim spremnikom). Prasinu nikada ne ispuhavati, odnosno potrebno je usisati sa usisivacem.

Napomena: Oc¢isc¢enu i izbruSenu povrsinu potrebno je premazati, kako bi se zastitilo od oksidacije.

Slobodno podruéje popravka premazati sa Cementom BL. Povr§inu u gumi temeljito i jednomjerno premazati sa Cementom BL.
Mjesto popravka okrenuti na 3 ili npr 9 sati. Premaz ostaviti 5-15 minuta da se osusi.

(Proba sa prstom)

Napomena: Susenje otopine ne sprovoditi na umjetan nacin (fen, grijalica itd...).

Sigurnosna informacija: Rukovanjem sa otopinama , potrebno je uzeti u obzir sve sigurnosne informacije i prikazane
simbole.

5.4 Ugradnija tijela za popravak gume

Okrenite gumu u poziciju 7 ili 8 sati.

Tubu sa unutarnje strane gume prisloniti na oste¢eni kanal, te ispuniti sa cementom BL (gumirati). Cement osigurava
podmazivanje tijekom uvodenja tijela za popravak, te osigurava siguran spoj sa gumom.

Napomena: Ve¢ premazanu unutrasnjost gume, kao i prihvat zakrpe ne umrezavati. Odmah ugraditi zakrpu.

Za uvodenije zakrpe, sondu vodilju uvesti sa unutarnje strane prema vanjskoj i otkloniti pakiranje sa zakrpe. Uvesti zakrpu.
Sondu prihvatiti sa kombiniranim klijestima, te tijelo za popravak izvuci to je viSe moguce ali u ravnom polozaju. Prihvatiti zakrpu
za njezin prihvat te proces zavrsiti odmah nakon $to se zakrpa nade u unutra$njosti gume kako je planirano. Zakrpu snazno
izvaljati sa valjkom. Valjajte sa sredine prema van obracéajuci pozornost da se ne stvaraju mjehurici, kako bi se zakrpa €vrsto
prihvatila na izbruSenu povrsinu. Nakon toga rubove zakrpe takoder dobro izvaljati.

Sigurnosne informacije: Obratite pozornost na upute proizvodaca i simbole koji su navedeni na pakiranju proizvoda.

5.5 Zavr$na obrada

Popravljeno mjesto detaljno pregledati. Na popravljenoj povrsini ne bi smelo biti nikakvih ispup&enja i popravljeno mjesto bi
trebalo biti uredno prekriveno. Eventualno slobodno izbruSeno podrucje zapecatiti sa Sealerom.

Sigurnosne informacije: Obratite pozornost na upute proizvodaca i simbole koji su navedeni na pakiranju proizvoda.
Gumu napuniti odgovarajuéim pritiskom. Ostatak prihvata uredno odrezati sa kutnim nozem. Gumu je moguce odmah nakon
popravka staviti u pogon. Spoj izmedu tijela za popravak i gume postize se samo vulkanizacijom tijekom voznje.



@ Szurt sériilések javitasa gumiabroncs-javito
gombakkal

1. Bevezetés / Altalanos

» Az dltalanos abroncsjavitasi lehetéségeket a vonatkozo értékelési kritériumokat figyelembe véve, mint példaul a gumiabroncs,
altalanos allapota, tovabbi rejtett hibak, az orszag-specifikus hiba behatarolasok stb. a javitas elétt mindig szakszerlien
ellendrizze.

* A j6 javitasi eredményhez a kivalé minéségu javitéanyagok és eszkdzok mellett a megfelel6 javitasi kdrnyezet is 1étfontossagu.

* [de tartoznak tdbbek k6z6tt a kovetkezd tényezdk:

0 Jo vilagitasi feltételek a munkahelyen.

o A munkahely és a berendezések rendszeres tisztitdsa (karbantartas).

o A huzat és kdzvetlen napfény kerlilése a javitasi helyszinen a javitas soran.

o A termékek tarolasa a mindenkori kévetelményeknek megfeleléen (lasd a csomagolas).

o kifogastalan és karbantartott készllékek és eszkdzok.

0 JOl képzett személyzet.

* Az anyagok és munkafolyamatok technikai fejlédést szolgald valtoztatdsanak jogat fenntartjuk.

* Az Utmutatdban felsorolt, ill. hasznalt oldészerek felhasznalhatdk mind az EU verzidban (klérozott és aromamentes
szénhidrogének), mind az USA verzidban (nem gyulékony, trikloretilén tartalmu).

* A javitdshoz hasznalt anyagok kivalasztasakor mindig figyelembe kell venni az érvényes gumiabroncs-javité / hibatablazatokat.

Altalanos biztonsagi Gtmutaté

* Gondosan olvassa el az egyes anyagokkal és készilékekkel egytt leszallitott feldolgozasi és kezelési utasitasokat.

* A biztonsagi utasitasokat mindig tartsa be

* Forgo és éles szerszamok és felszerelések, oldoszerek, forrd késziilékek és anyagok hasznalata soran a vonatkozé biztonsagi
eléirasokat (pl. a kesztyl, védészemiiveg, filvédd hasznalata, max. fordulatszam) mindig tartsa be.

» Oldoszerek hasznalata soran minden esetben figyelembe kell venni a tartalyokon 1évé biztonsagi szévegeket és
szimbolumokat.

* A veszélyes eszkdzoket, oldoszereket, stb. mindig tartsa illetéktelen személyek és a gyermekek szamara elérhetetlen helyen.

* A szakmai szervezetek specifikus balesetvédelmi eldirasait (UVV) és az altalanos évintézkedéseket mindig tartsa be.

2. Gumiabroncs javitassal kapcsolatos fogalmak

Onvulkanizacié

Eljaras beépitett javitdtapaszok szobahémérsékleten - legalabb +18 °C / 65 °F - torténd vulkanizalasara.

Sériilés csatorna/ lyukcsatorna

Egy idegen test karkaszba, ill. dvbe térténd behatolasa altal keletkez6 nyilas.

Kombinalt javitétest (pl. gumiabroncs javité gomba)

Egy darabbdl all6 javitétest, amely egyidejlleg biztositja a javitétapasz funkciot és a sérliléscsatorna téltést. Csak a futdfellileten
1év6 szurt sérlilésekhez hasznalhat6.

Javitotapasz

Fellletileg, méretben és szilardsagban a mindenkori sériiléshez és gumiabroncshoz hozzaigazitott javitéanyag.

Szaradasi id6/ujjproba

A vulkanizalé oldatok és kdtéanyagok feldolgozasa soran figyelembe kell venni egy minimalis szaradasi idét és egy maximalis
megengedett szaradasi idét is. Az optimalis idépontot a javitétapasz felvitelére akkor érjik el, ha a ragaszté ujjal finoman
megérintve tapaddssa valik anélkil, hogy ujjunkon maradna. Ezt az ujjprébat mindig a bekent fellilet szélén végezzik el.

3. Gumiabroncsok javitasara vonatkozo iranyelvek

3.1 Altalanos kévetelmények (kivonat)

Alapvetéen minden egyes gumiabroncsot le kell szedni javitas el6tt a keréktarcsarol a sériilés kielemzésére, utana a gyartd
utasitasa szerinti megfelel javitéanyagot kell hasznalni, mikézben figyelni kell a felhasznalt anyagok egymassal vald
Osszeegyeztethetéségére.

Azok a sériilések az abroncsokon, melyek defektjavitoval lettek kezelve nem javithaték. Témli6 behelyezése a gumiabroncs
sérilésének kijavitasa nélkil nem megengedett.

3.2 A gumiabroncs altalanos allapotanak és a koranak figyelembe vétele

A gumiabroncsok fizikai és kémiai folyamatok révén éregszenek (ez a nem, vagy alig hasznalt abroncsokra is vonatkozik.

10 évnél idésebb gumiabroncsokat ne hasznaljon tdbbé. A lakékocsik gumiabroncsait 6 év utan le kell cserélni (mert
gyorsabban porézussa valnak a napfény és a hosszu allasidék miatt).

3.3 Javitas elvégzése

Altalanossagban a sériilés csatornat nyersgumival, amely forré vagy meleg vulkanizalassal vulkanizalandd, ki kell télteni és a
gumiabroncs bels6 oldalara egy javittapaszt kell felnelyezni. A szurt sériilések lyukkitdltéséhez a futofelileten alkalmazhaté
egy elévulkanizalt gumitest javitdtapasszal egyitt is.

Tovabba a kdvetkezOk érvényesek:

Motorkerékpar gumiabroncsok

A motorkerékpar gumiabroncsokon a szurt sérlilések javitasa a futdfellileten talalhato legfeliebb 6 mm sériilés terjedelemig
megengedett kombinalt javito testtel. Motorkerékpar gumiabroncsok esetén a futofeliilet részen kivil egyéb abroncsjavitds nem
engedélyezett.



Személygépkocsik és pétkocsijaik gumiabroncsai

Szurt sériilések javitasa a futofellilet teriiletén talalhato legfelijebb 6 mm sériilés terjedelemig megengedett kombinalt javitd
testtel. A kdpenyperem zonak teriiletén a gumijavitas csak akkor engedélyezett, ha a megerdsités ez altal nem érintett.
Sebesség: <V gumiabroncs > 6mm

Sebesség: >V gumiabroncs > 3mm

C-gumiabroncsok és gumiabroncsok, amelyek terhelhetéségi jelz6szama kevesebb, mint 122 haszongépjarmiiveken
és potkocsijaikon

Szurt sériilések javitasa a futofellilet teriiletén talalhato legfelijebb 6 mm sériilés terjedelemig megengedett kombinalt javitd
testtel. A kdpenyperem zonak teriiletén a gumijavitas csak akkor engedélyezett, ha a megerdsités ez altal nem érintett.
Gumiabroncsok, amelyek terhelhetéségi jelz6szama nagyobb vagy egyenld, mint 122 haszongépjarmiiveken és
pétkocsijaikon

Szurt sériilések javitasa a futofellilet teriiletén talalhatd legfelijebb 10 mm sériilés terjedelemig megengedett kombinalt javitd

testtel. A kdpenyperem zonak teriiletén a gumijavitas

csak akkor engedélyezett, haa megerési’tés Javitas zéna a futéfeliilet 3 | 4,5 | 6 | 8 | 10
(karkasz — vagy forditott helyzetek) nem érintett. szélességének PN VA O = max. sériilés méret
P . . -aban sebessé
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4.2. UTASITASOK DEFEKTTURG GUMIKHOZ

* a gumi max. vészfutasi tavolsagat ellendrizni/
figyelembe venni

* a min. guminyomas nem lehet kevesebb mint 1 bar
> az el6irt értéktdl valo eltérés esetén a javitas
nem lehetséges

* a javitas modjanak megallapitdsa a mellékelt tablazat
alapjan ( piros tartomany)
> a gumigyarto specifikus informacisdinak figyelembe
vételével

* \egye figyelembe az altalanos utmutatot
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5. Szurt sérilések javitasa gumiabroncs-javité testekkel (gumiabroncs gomba)
5.1 Gumiabroncs el6készités

Elészor vizsgélja meg a gumiabroncsot, lokalizalja a sérilt teriiletet, és jel6lje azt meg gumiabroncs krétaval vagy hasonléval.
Abban az esetben is, ha a sériilést okozo test mar nincs a gumiabroncsban, tanacsos a gumiabroncs felpumpaléasa altal végzett
ellendrzés a tovabbi sérillt teriiletek kizarasahoz, ehhez segitségiil szolgalhat egy vizfiirdé vagy a FORCH szivargaskeresd
(cikk.: 6730 0800).

Ezutan kévetkezik a gumiabroncs eléiras szerinti szétszerelése. Az idegen testet tavolitsa el a gumiabroncs tovabbi karositasa
nélkal.

Ellendrizze a gumiabroncs altalanos javitasi lehetéségét. Szakszer(en ellendrizze, a vonatkozo értékelési kritériumok alapjan,
mint példaul a gumiabroncs altalanos allapota, orszag-specifikus hibabehatarolasok, stb.

Tovébbi rejtett sériilésekre vizsgalja at az egész gumiabroncsot és a gumiabroncson végzett korabbi javitdsokat is. Hatarozza
meg a sériilés csatorna vonalat egy arral vagy egy el8szurdval. Javitas 90° + 15° esetén lehetséges.

Gumiabroncs-javité gombakkal térténd javitasokat csak a megadott futdfeliilet terlileten szabad végezni (lasd a tablazatot).

A sérllésméretek és javitasi zonak hozzarendelése az adott, aktualis csomagolashoz mellékelt feldolgozasi utasitasok szerint
térténjen. A sériilés mérete az eltavolitott idegen test alapjan hatarozhatd meg. Valassza ki a megfeleld javitgombat.

Ha a sérilést okoz6 test mar nincs a gumiabroncsban, mérje meg a gumiabroncson keletkezé sériilés méretét kivl és beliil.
Viseljen védészemiiveget /véddkesztyit.

A gumiabroncs belsejét tisztitsa meg az elvalaszté szertdl és a szennyezédésektdl LIQUID BUFFER segitségével.
Nedvesitsen be kétszer akkora feliiletet, mint a gumiabroncs-javité gombatanyér és egy kendével tisztitsa meg.

5.2 Javitas el6készités

Valassza ki a megfeleld forgdmarét a gumiabroncs-javité gombéahoz. A gumiabroncsot abroncsfeszitével szoritsa meg.

A sériilés csatornat munkalja meg.

A sériilés csatornat megfelelé forgémaréval marja tisztara a csatorna vonalanak figyelembe vételével el8szér bellilrél kifelé,
majd kivilrél befelé.

Ismételje meg a folyamatot 1-2szer.
Ajanlott mard-sebesség max. 2500 1/min.
Ekdzben a megerdsités tovabbi kdrosodasat (rozsda, stb.) teljesen tavolitsa el, szikkség esetén ismételje meg a folyamatot
a kévetkezd nagyobb méretl forgémaréval, k6zben a max. sériilési méretet vegye figyelembe, és hasznalja a megfelelé
gumiabroncs-javité gombat.



5.3. A belsé réteg/innerliner/ konturtarcsaval é:
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A belsd réteg érdesitésekor mindegyik Iégtelenitd hornyot el kell tavolitani, mig a feliilet teljesen sima lesz. Utana a felliletet
egyenletesen, enyhén érdesitse. Az érdesité szerszamot enyhén nyomja ra és allandé mozgatassal, ne ugyanazon a helyen
tartsa lenyomva.

Az érdesitett fellletet tisztitsa meg sargaréz kefével és az érdesités soran keletkezett port teljesen szivja el por / viz szivéval.
Az érdesités soran keletkezett port soha ne sritett levegével tavolitsa el, hanem por / viz szivéval és egy sargaréz kefével.
Megjegyzés: Az érdesitett fellletet érdesités utan azonnal be kell kenni, annak érdekében, hogy megvédjik az oxidaciotol.
A szabadda tett javitasi helyet kenje be “Cement BL” anyaggal. A gumiabroncs felliletet j6l és egyenletesen kenje be Cement BL
anyaggal. A javitasi helyet forgassa 3 ill.9 6ra pozicidba. A bevonatot hagyja 5-15 percig szaradni

[Ujjproba]

Megjegyzés: Az olddszeres bevonat szaradasat ne gyorsitsa mesterségesen.

Biztonsagi Utmutato: oldészerek hasznalata soran vegye figyelembe a tartalyokon és csomagolasokon lévé
biztonsagi szovegeket és szimboélumokat.

5.4 Gumiabroncs-javité test behelyezése

IO

Forgassa az abroncsot a 7, ill. 8 6ra pozicidba.

Helyezzen egy tubust a gumiabroncs belsé oldalan 1évé lyukcsatornara és azt gumirozza Cement BL belenyoméasaval.

A Cement BL a javitétest behelyezésekor gondoskodik a megfelelé kenésrdl és annak biztonsagos dsszekétésérdl

a gumiabronccsal.

Megjegyzés: A mar bekent gumiabroncs belsé oldalat tovabba a gumijavité gomba szarat ne nedvesitse be.

Azonnal helyezze be a gumiabroncs-javité gombéat.

A gumiabroncs-javit6 gomba behtzasahoz helyezze el a bevezetd szondat a lyukcsatornan keresztil beltilrél kifelé, majd
tavolitsa el a védd csomagolast a gumiabroncs-javité gombarél.Huzza be a gumiabroncs-javité gombat. A bevezeté szondat
fogja meg kombinalt fogéval és a gumiabroncs-javit6 testet amennyire csak lehet, egyenesen huzza kifelé . A gumiabroncs javité
gombat a szaranal fogja meg és a behuzasi folyamatot fejezze be amint a gumiabroncs-javité gombatanyér sikban

a gumiabroncs belsd oldalan felfekszik. A gumiabroncs-javitd gombatéanyért erételjesen préselje ra. Préselje (gérgesse)
ekdzben kdzepétdl kifelé erésen és hézagmentesen annak érdekében, hogy eltdvozzon az 6sszes légbuborék és

a gumiabroncs-javitd gomba tanyér biztonsdgosan megtapadjon az érdesitett fellileten. Miutan befejezte a tanyér kézepének
a préselését, figyeljen arra, hogy a tanyér szélét teljesen préselje ra.

Biztonsagi utmutato:

Oldészerek hasznalata soran vegye figyelembe a tartalyokon és csomagolasokon Iévé biztonsagi szévegeket és
szimbdlumokat.



5.Utomunkalat és javitas

Ezutan ellenérizze, hogy a javitasi hely hibamentes-e. A javitdsnak nem szabad semmilyen le- vagy szétvalast mutatnia

a széleken és a sérllés helyét tisztan be kell fednie.

A tanyér szélét és a megmaradt érdesitett fellletet belsé réteg tomitéanyaggal témitse.

Biztonsagi Utmutato: oldoszerek hasznalata soran vegye figyelembe a tartalyokon és csomagolasokon Iévé biztonsagi
szdvegeket és szimbolumokat.

A gumiabroncsot helyezze (izemi nyomas alé. A kiall6 szarat szogmérdvel szintben le kell vagni. Levagaskor a szarnal ne hizza
meg.

A gumiabroncsot vizsgalja meg tomitettségre. A kereket centrirozza. A kereket szerelje fel a jarmire. A gumiabroncs nyoméasat
a jarmd minden gumiabroncsan allitsa be. A gumiabroncs sikeres javitas utan azonnal lizembe helyezheté. A kbtés

a gumiabroncs-javito test és a gumiabroncs kdzétt dnvulkanizacioval jon létre menet kézben.

Rappezzi a fungo per riparazioni tubeless

1. Introduzione/In generale

* Prima di procedere alla riparazione del pneumatico danneggiato si deve verificare con la massima cura I'effettiva riparabilita
del pneumatico, tenendo conto dei relativi criteri di giudizio, quali le condizioni generali del pneumatico, eventuali altri danni
nascosti, normative specifiche di ciascun paese, ecc.

* Per ottenere il miglior risultato possibile, oltre all'impiego di materiali ed attrezzi di elevata qualita, necessita di particolare
attenzione anche I'ambiente in cui viene effettuata la riparazione del pneumatico. Elenchiamo qui di seguito alcuni fattori che
possono risultare determinanti:

- buone condizioni di luce nell'ambiente di lavoro;

- costante pulizia del posto di lavoro e degli attrezzi (manutenzione);

- evitare che durante la riparazione vi siano correnti d'aria o esposizione alla luce diretta dei raggi solari sulla zona da trattare;

- stoccaggio e conservazione di tutti i prodotti necessari alla riparazione nel rispetto delle varie esigenze (ad es. confezione);

- attrezzi e altri ausili tecnicamente perfetti e sottoposti a regolare manutenzione;

- personale adeguatamente qualificato ed addestrato.

» Con riserva di eventuali modifiche del materiale e dei processi di lavorazione che possano servire ad un ulteriore sviluppo
tecnico.

* Come soluzioni possono essere utilizzate sia quelle del tipo previsto dalla UE (privi di CFC e sostanze aromatiche) che del
tipo consentito in USA (non combustibili, contenenti tricloroetilene).

* Per la scelta dei materiali di riparazione vanno sempre osservate le tabelle relative alla riparazione di pneumatici/danni, nella
versione vigente.

Avvertenze generali di sicurezza

« Tutte le indicazioni di lavorazione e d'uso allegate relative ai vari materiali e attrezzi vanno lette con attenzione.

Osservare sempre le indicazioni di sicurezza.

* Quando si manipolano attrezzi o strumenti mobili e taglienti, soluzioni, attrezzi e materiali caldi, si devono sempre osservare
attentamente le disposizioni di sicurezza (ad es. impiego di guanti di protezione, occhiali di protezione, protezioni acustiche,
mass. numero di giri, ecc.).

* In caso di impiego di soluzioni si devono osservare attentamente i testi di sicurezza ed i simboli riportati sul contenitore.

 Si devono osservare sempre le norme antinfortunistiche specifiche per ogni categoria lavorativa nonché le indicazioni
generali di sicurezza.

2. Spiegazione di alcuni termini a proposito di riparazione di pneumatici
Autovulcanizzazione
Processo di vulcanizzazione dei rappezzi applicati che si attiva in presenza di una temperatura ambiente minima di 18°C/65°F.

Canale di foratura
Apertura che si forma in seguito alla penetrazione di un corpo estraneo nella carcassa o nella cintura del pneumatico.

Unita di riparazione combinata (ad es. fungo di riparazione)
Un unico corpo di riparazione che ha allo stesso tempo la funzione di rappezzo e di riempimento del canale che si & formato in
seguito alla foratura. Puo essere adottata solamente nel battistrada e in caso di forature.

Rappezzo
Materiale di riparazione piatto, adeguato per misura e resistenza in base al tipo di danno e di pneumatico.



Tempo di essiccazione/prova del dito

Quando si lavorano soluzioni di vulcanizzazione e cementi si deve osservare sia un tempo minimo di essiccazione che un
tempo massimo ammissibile. Si considera raggiunto il momento ottimale per I'applicazione di un rappezzo quando, toccando
con il dorso del dito il fondo, esso risulta appiccicoso senza tuttavia attaccarsi. Questa prova del dito va sempre effettuata in
corrispondenza del bordo della superficie trattata.

3. Direttive per la riparazione di pneumatici

3.1 Requisiti generali (estratto)

Generalmente ogni pneumatico prima della riparazione deve essere smontato dal cerchione (...) per I'analisi del danno (...).
(...) devono essere utilizzati esclusivamente i materiali di riparazione indicati dal produttore (...), tenendo conto della
compatibilita dei vari materiali utilizzati.

Danni a pneumatici gia trattati con kit di emergenza non possono essere riparati.

Non é consentito I'inserimento di una camera d'aria senza rimuovere il danno al pneumatico.

3.2 Sideve tenere conto dello stato generale del pneumatico e dell'eta

| pneumatici invecchiano in seguito a processi fisici e chimici (cid vale anche per pneumatici non utilizzati o utilizzati poco).
Pneumatici piu vecchi di 10 anni non possono essere piu utilizzati. Pneumatici montati su caravan o roulotte vanno sostituiti
ogni 6 anni, in quanto diventano porosi piu velocemente in seguito all'esposizione diretta ai raggi solari e ai lunghi periodi di
fermo.

3.3 Esecuzione della riparazione

Solitamente il canale della foratura va riempito con gomma greggia vulcanizzata a freddo o a caldo, e nel lato interno del
pneumatico si applica un rappezzo. Per il riempimento del canale di foratura nel battistrada si pud utilizzare un corpo in gomma
prevulcanizzato in combinazione con un rappezzo.

A completamento inoltre:

Pneumatici motocicletta:

Nei pneumatici di motocicletta sono consentite riparazioni utilizzando I'unita di riparazione combinata per forature fino ad un
massimo di 6 mm di estensione. Altre riparazioni all'esterno della zona del battistrada non sono ammesse.

Pneumatici su autoveicoli e loro rimorchi

Nella zona del battistrada sono consentite riparazioni utilizzando I'unita di riparazione combinata per forature fino ad un
massimo di 6 mm di estensione. Nella zona del tallone sono ammesse riparazioni in gomma solamente se la struttura portante
del pneumatico non ha subito danni.

Velocita: < pneumatici V > 6 mm

Velocita: > pneumatici V > 3 mm

Pneumatici C e pneumatici con indice di carico minore a 122 in veicoli commerciali e loro rimorchi

Nella zona del battistrada sono consentite riparazioni utilizzando I'unita di riparazione combinata per forature fino ad un
massimo di 6 mm di estensione. Nella zona del tallone sono ammesse riparazioni in gomma solamente se la struttura portante
del pneumatico non ha subito danni.

Pneumatici C e pneumatici con indice di carico maggiore o pari a 122 in veicoli commerciali e loro rimorchi

Nella zona del battistrada sono consentite riparazioni utilizzando I'unita di riparazione combinata per forature fino ad un
massimo di 10 mm di estensione. Nella zona del tallone sono ammesse riparazioni in gomma solamente se la struttura portante
del pneumatico non ha subito danni (cintura e carcassa).



4.Tabella dei danni ed avvertenze

4.1 Avvertenze generali

* Per ciascun pneumatico sono consentite massimo 3 riparazioni con corpi di riparazione
« Verificare sempre che le riparazioni esistenti non presentino difetti.

* La distanza assiale delle riparazioni deve essere pari ad almeno 15 cm/6".
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4.2 AVVERTENZE per RUNFLAT

* Verificare di non aver superato la percorrenza massima | Reparaturzone in « % — 3 | 4,5 | 6 | 8 | 10
ammessa nei casi di emergenza. Laufflachenbreite

* La pressione minima residua del pneumatico non pud
essere inferiore a 1,0 bar.

- In caso di variazione dei valori non & possibile alcuna
riparazione.

« Definizione della riparazione in base alla tabella dei
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5. Riparazioni con rappezzi a fungo
5.1 Preparazione del pneumatico

Per prima cosa ispezionare con attenzione il pneumatico, localizzare il punto danneggiato e contrassegnarlo mediante apposito
gesso di marcatura o altro. Anche se il corpo che ha provocato il danno non dovesse trovarsi pil nel pneumatico, si consiglia
comunque un'ispezione accurata gonfiando il pneumatico per escludere altri danni: a questo scopo pud essere utile immergere
il pneumatico nell'acqua o utilizzare il rilevatore di fughe Férch (art. 6730 0800).

Si prosegue quindi con lo smontaggio regolare del pneumatico.

Rimuovere il corpo estraneo senza danneggiare ulteriormente il pneumatico.

Verificare l'effettiva possibilita di riparazione del pneumatico. La verifica va fatta tenendo conto dei relativi criteri di giudizio, quali
le condizioni generali del pneumatico, eventuali altri danni nascosti, normative specifiche di ciascun paese, ecc.

Controllare con attenzione l'intero pneumatico ed eventuali riparazioni gia presenti affinché non vi siano altri danni nascosti.
Determinare I'andamento del canale di foratura per mezzo di un punteruolo. Sono possibili riparazioni con angolazioni 90° + 15°.
Riparazioni con rappezzi a fungo possono essere effettuate esclusivamente nella zona del battistrada (vedi tabella).

La definizione delle dimensioni del danno e della zona si deducono dalle indicazioni di lavorazione riportate in ciascuna
confezione. Determinare la dimensione del danno in base al corpo estraneo rimosso e scegliere il fungo piu adatto.

Se non fosse pil presente il corpo estraneo, misurare la dimensione interna ed esterna del danno.

Indossare occhiali e guanti di protezione.

Pulire l'interno del pneumatico da eventuali distaccanti e sporcizia con LIQUID BUFFER.

Bagnare abbondantemente una superficie doppia rispetto alle dimensioni del rappezzo a fungo e pulire con un panno.

5.2 Preparazione alla riparazione

Scegliere la fresa rotativa piu adatta in base al rappezzo a fungo da utilizzare.
Bloccare il pneumatico per mezzo degli appositi dispositivi di fermo.
Lavorare il canale di foratura.
Pulire mediante fresatura il canale di foratura tenendo conto del suo andamento, inizialmente dall'interno all'esterno e infine
dall'esterno all'interno.
Ripetere il procedimento 1 - 2 volte.
Numero di giri della fresa consigliato: mass. 2500/minuto.
Rimuovere eventuali altri danni alla struttura portante (ruggine, ecc.), se necessario ripetere il procedimento con la fresa rotativa
della misura immediatamente successiva, facendo attenzione alle dimensioni massime del danno e ad utilizzare il rappezzo
a fungo delle misure idonee.



5.3 Raschiare il bordo interno con una mola o una spazzola in acciaio

Quando si raschia il bordo interno vanno rimosse tutte le scanalature fino a quando la superficie risulta completamente liscia.
Infine trattare tutta la superficie uniformemente. L'utensile utilizzato deve essere impiegato imprimendo una leggera forza senza
mai soffermarsi sullo stesso punto.

Pulire quindi la superficie raschiata con l'ausilio di una spazzola in ottone e aspirare completamente la polvere della lavorazione.
Non usare aria compressa, ma un aspirapolvere o un aspira-liquidi.

Attenzione: stendere una mano di sottofondo su tutta la superficie raschiata per proteggerla dall'ossidazione.

Stendere uno strato di Cement BL sulla superficie trattata. Con il Cement BL rendere la zona raschiata uniforme ed opaca.
Ruotare il punto di riparazione sulle ore 3 o sulle ore 9. Lasciare asciugare la mano per ca. 5-15 minuti (prova del dito).
Attenzione: non accelerare artificialmente I'essiccazione della mano di soluzione.

Avvertenze di sicurezza: in caso di manipolazione di soluzioni osservare il testo di sicurezza ed i simboli riportati sul
contenitore.

5.4 Inserimento del corpo di riparazione

Ruotare il pneumatico sulle ore 7 o sulle ore 8.

Posizionare un tubo sul canale di foratura sul lato interno del pneumatico e, schiacciando, far penetrare il Cement BL. Questo
provvede alla lubrificazione necessaria per inserire il corpo di riparazione e assicurare una perfetta adesione al pneumatico.
Attenzione: non bagnare la parte interna del pneumatico gia trattata con la soluzione e nemmeno il gambo del fungo di
riparazione.

Inserire immediatamente il fungo di riparazione.

Per tirare il fungo di riparazione inserire la sonda attraverso il canale del foro dall'interno all'esterno e infine rimuovere la
confezione protettiva dal fungo di riparazione. Tirare il fungo di riparazione. Afferrare con la pinza combinata la sonda di
inserimento e tirare verso I'esterno il corpo di riparazione mantenendo il piu possibile I'asse. Riprendere il fungo di riparazione
dal gambo e smettere di tirare solamente quando il disco del fungo di riparazione & in posizione perfettamente piatta all'interno
del pneumatico. Rullare con forza il disco del fungo di riparazione. Lisciare dal centro verso l'esterno in maniera omogenea per
rimuovere eventuale aria e fare in modo che il disco aderisca perfettamente alla superficie raschiata. Terminato di rullare la parte
centrale, procedere con la stessa cura sui bordi e infine su tutto il disco.

Avvertenze di sicurezza: in caso di manipolazione di soluzioni osservare il testo di sicurezza ed i simboli riportati sul
contenitore.



5.5 Rifinitura della riparazione

Verificare infine che la riparazione non presenti difetti. Essa non deve presentare sfogliamenti o distaccamenti sui bordi e deve
ricoprire perfettamente ed in maniera pulita il punto danneggiato.

Sigillare il bordo del disco del fungo e la superficie raschiata restante con Innenliner Sealer.

Avvertenze di sicurezza: in caso di manipolazione di soluzioni osservare il testo di sicurezza ed i simboli riportati sul
contenitore.

Portare il pneumatico alla pressione d'esercizio. Con una lama angolare tagliare a filo la parte in eccesso del gambo

senza tirare il gambo stesso durante I'operazione.

Verificare la tenuta del pneumatico. Equilibrare la ruota. Montarla sul veicolo. Controllare e regolare la pressione di tutti

i pneumatici del veicolo. Il pneumatico pud essere utilizzato subito dopo la riparazione.

L'unione tra corpo di riparazione e pneumatico avviene per autovulcan.

Naprawa uszkodzen ktutych za pomoca grzybkéw
do naprawy opon

1. Wprowadzenie/ Uwagi ogdine

* Mozliwo$¢ naprawy opony powinna zosta¢ generalnie sprawdzona przez fachowca przy uwzglednieniu odnosnych kryteriéw
jak np. ogdiny stan opony, pozostate ukryte uszkodzenia, ograniczenia szkody regulowane przepisami krajowymi itp. przed
naprawa.

* Na pozytywny wynik naprawy obok uzycia wysokiej jakosci materiatéw naprawczych i narzedzi wptyw majg takze warunki,
w jakich wykonywana jest naprawa.

Tutaj istotne sg m.in. nastepujgce czynniki:

- dobre o$wietlenie w miejscu pracy

- regularne sprzatanie miejsca pracy i urzadzen (utrzymanie)

- unikanie przeciggow i bezposredniego nastonecznienia miejsca naprawy podczas naprawy

- przechowywanie wszystkich produktéw zgodnie z odno$nymi wymogami (patrz opakowanie)

- urzgdzenia i $rodki pomocnicze sg sprawne technicznie i regularnie konserwowane

- dobrze przeszkolony personel

* Zastrzegamy mozliwo$¢ zmiany materiatu i przebiegu operacji roboczych stuzgcych postepowi technicznemu.

* Roztwory opisane w instrukcji i zastosowane moga by¢ uzywane w wersji UE (wolne od freonéw i aromatéw) jak i wersji USA
(niepalne, zawierajgce trojchlorek etylu).

* Przy wyborze materiatu naprawczego nalezy zawsze przestrzegaé obowigzujgcych Tabel naprawy opon/uszkodzen.
Ogolne zalecenia bezpieczenstwa.

* Nalezy doktadnie przeczyta¢ instrukcje obrébki i obstugi dotgczone do urzagdzen i materiatéw a takze zawsze przestrzegaé
zalecen bezpieczenstwa.

* Uzywajgc obracajgcych sig lub ostrych urzagdzen i narzedzi, roztworéw, gorgcych urzagdzen i materiatéw nalezy stosowac
odpowiednie $rodki ochrony (np. rekawice, okulary ochronne, ochronniki stuchu, maks. liczba obrotéw).

* Stosujgc roztwory nalezy zawsze czytac teksty bezpieczenstwa i symbole na opakowaniach.

* Niebezpieczne narzedzia, roztwory i in. nalezy przechowywac¢ zawsze w miejscach niedostgpnych dla dzieci.

* Nalezy zawsze przestrzega¢ przepiséw przeciwwypadkowych odnosnych stowarzyszen branzowych oraz ogélnych zalecen
bezpieczeristwa.

2.Pojecia dotyczgce naprawy opon
Samowulkanizacja
Operacja wulkanizowania zatozonego plastra naprawczego w temperaturze pokojowej min. + 18°C/ 65°F.

Kanat uszkodzenia/ kanat otworu
Otwor powstaty przez dostanie sig obcego ciata do osnowy lub pasa opony.

Zespolony element naprawczy (np. grzybki do naprawy opon)
Jednoczesciowy element do naprawy, ktory rownoczesnie spetnia funkcje plastra naprawczego i wypetnienia kanatu
uszkodzenia. Nadaje sig tylko do uszkodzen ktutych w obszarze bieznika.



Plaster naprawczy
Materiat naprawczy dopasowany do szkody i opony pod wzgledem wymiaréw i odpornosci.

Czas schnigcia/ Préba palca

Przy obrébce roztworédw wulkanizacyjnych i cementdw nalezy przestrzega¢ zaréwno minimalnego czasu schnigcia jak

i maksymalnego dopuszczalnego czasu schnigcia. Optymalny moment naniesienia plastra naprawczego jest wtedy, gdy
powierzchnia przy lekkim dotknieciu opuszkiem palca jest lekko lepka, ale srodek nie pozostaje na palcu. Te probe nalezy
przeprowadzac zawsze na obrzezu pokrytej powierzchni.

3. Wytyczne dotyczace naprawy opon

3.1 Wymogi ogéine (wyciag)

Zasadniczo nalezy kazda opone zdemontowaé z felgi (...) w celu przeanalizowania uszkodzenia (...) ,

(...) nalezy uzy¢ wytacznie srodkéw nadajgcych sie do tego zgodnie ze wskazéwkami producenta (...), przy tym nalezy zwrécié
uwage na tolerancje uzytych materiatéw w stosunku do siebie nawzajem.

Uszkodzenia opon, ktore zostaty pokryte srodkiem antyprzebiciowym nie mogg zosta¢ naprawione. Zatozenie detki bez
usunigcia uszkodzenia opony jest niedopuszczalne.

3.2 Uwzglednic¢ nalezy ogélny stan opony i wiek

Opony starzejg sig na skutek proceséw fizycznych i chemicznych (dotyczy takze nieuzywanych lub mato uzywanych opon).
Nie powinno sig uzywac opon starszych niz 10 lat. Opony w camperach nalezy zmienia¢ po 6 latach (poniewaz szybciej staja
sie porowate na skutek nastonecznienia i dtugich przestojéw).

3.3. Wykonywanie napraw

Generalnie kanat uszkodzenia nalezy wypetni¢ surowa guma, ktérg nalezy zawulkanizowaé stosujac wulkanizacje goraca lub
ciepta i na wewnetrznej stronie opony zastosowac plaster naprawczy. Do wypetnienia kanatu otworu powstatego na skutek
ktucia w obszarze bieznika mozna zastosowac element gumowy w potgczeniu z plastrem naprawczym.

Przy tym uzupetniajgco obowigzuje dla:

Opony samochodowe

Dla opon samochodowych dopuszczalne sg naprawy uszkodzen ktutych do maksymalnie 6 mm rozlegtosci uszkodzenie

w obszarze bieznika za pomocg tgczonego elementu naprawczego. Inne naprawy opon poza obszarem bieznika sg na oponach
samochodowych niedopuszczalne.

Opony na samochodach osobowych i ich przyczepkach

W obszarze bieznika dopuszczalne sg naprawy uszkodzen ktutych do maksymalnie 6 mm rozlegtosci za pomocg tgczonego
elementu naprawczego. W obszarze wgtebier naprawy gumy sg dopuszczalne jedynie , gdy nie zostat uszkodzony nosnik.
Predkos¢ : < opony V > 6 mm

Predkosé: > opony V>3 mm

Opony C i opony ze wskaznikiem nosnosci mniejszym niz 122 dla pojazdéw uzytkowych i przyczepek

W obszarze bieznika dopuszczalne sg naprawy uszkodzen ktutych do maksymalnie 6 mm rozlegtosci za pomocg tgczonego
elementu naprawczego. W obszarze wgtebier naprawy gumy sg dopuszczalne jedynie , gdy nie zostat uszkodzony nosnik.

Opony ze wskaznikiem nosnosci wigkszym niz 122 dla pojazdéw uzytkowych i przyczepek

W obszarze bieznika dopuszczalne sg naprawy uszkodzen ktutych do maksymalnie 10 mm rozlegto$ci za pomocg tgczonego
elementu naprawczego. W obszarze wgtebien naprawy gumy sa dopuszczalne jedynie , gdy nie zostat uszkodzony nosnik
(warstwy osnowy i zwrotne).



4. Tabela szkdd i wskazowki
4.1 Ogolne wskazowki

* Maks. 3 naprawy z elementem naprawczym na opong.

» Obecnie istniejgce naprawy nalezy zawsze sprawdzi¢ pod katem ewentualnych uszkodzen.

» Osiowa odlegto$¢ napraw minimum 15 cm/6"".
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4.2 Wskazéwka Runflat

» Sprawdzi¢/ przestrzega¢ maks. odcinka biegu
awaryjnego opony.

* Min. ci$nienie pozostate opony nie moze by¢ mniejsze
niz 1,0 bar.
> przy odstepstwach od wartosci = brak mozliwosci
wykonania naprawy.

» Ustalenie naprawy na podstawie tabeli szkéd (obszar
czerwony).
> przestrzegajgc informacji specyfikacyjnych
producenta opon.

¢ Przestrzega¢ wskazéwek ogdinych.
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5. Naprawa uszkodzen ktutych z uzyciem zestawow do naprawy opon (grzybki do opon)
5.1 Przygotowanie opony

Najpierw nalezy sprawdzi¢ opong, zlokalizowa¢ uszkodzone miejsce i za pomocg kredy do opon lub innej odpowiednio je
zaznaczy¢. Nawet jesli w oponie nie ma ciata, ktére jg uszkodzito, korzystne bytoby napompowanie opony, aby wykluczy¢ inne
uszkodzenia, przy tym pomocna bytaby kapiel wodna lub detektor wyciekdw Forch (art. nr 6730 0800).

Nastgpnie nalezy prawidtowo zdemontowac opone.

Usuna¢ ciata obce nie uszkadzajgc opony. Sprawdzi¢ generalnie mozliwosci naprawy opony. Przeprowadzi¢ fachowa kontrole
wedtug odnosnych kryteridéw jak na przyktad ogdlny stan opony, ograniczenia szkod wg przepiséw krajowych itp..
Skontrolowa¢ catg opone i znajdujgce sig na oponie naprawiane miejsca pod katem dalszych ukrytych szkéd. Ustali¢ przebieg
kanatu szkody szydtem lub szpikulcem. Naprawa jest mozliwa przy 90" + 15°.

Naprawy za pomocg grzybka moga by¢ wykonywane jedynie w odpowiednich obszarach bieznika (patrz tabela).
Przyporzadkowanie wielkosci uszkodzer i stref naprawczych nalezy sprawdzi¢ w instrukcji zatgczonej do opakowania. Ustali¢
wielko$¢ szkody na podstawie usunigtego ciata obcego i wybra¢ odpowiedni grzybek.

Jesli ciata obcego juz nie ma, nalezy zmierzy¢ wielko$¢ uszkodzenia na oponie po wewnetrznej i zewnetrznej stronie.

Nalezy nosi¢ okulary ochronne/ rekawice robocze.

Wewnegtrzng strong opony oczyscic¢ za pomocg LIQUID BUFFER ze $rodka antyadhezyjnego i brudu.

Powierzchnig dwa razy wigkszg niz gtdwka grzybka silnie zamoczy¢ i oczyscic Scierka.

5.2 Przygotowanie naprawy

Wybra¢ odpowiedni frez trzpieniowy do ustalonego grzybka do naprawy opon.
Unieruchomi¢ opong za pomocg odpowiedniego narzedzia.
Obrobi¢ kanat uszkodzenia.
Kanat uszkodzenia czysto wyfrezowac¢ pasujgcym frezem trzpieniowym uwzgledniajac jego przebieg najpierw od wewnatrz na
zewnatrz, nastgpnie od zewnatrz do wewnatrz.

Operacje powtérzy¢ 1-2 razy.
Zalecana predkosc¢ frezowania maks. 2500 1/min.
Przy tym nalezy catkowicie usung¢ dalej idgce uszkodzenia nos$nika (np. rdze itp.) ewentualnie nalezy powtérzy¢ operacje
uzywajgc trzpienia w rozmiarze o jeden wigkszym, przy czym przestrzega¢ maks. wymiaréw uszkodzenia i uzy¢ pasujgcego
grzybka.



5.3 Zmatowi¢ wewnetrzng strong opony za pomoca tarczy konturowej lub szczotki stalowej

- X

Przy zmatowieniu powierzchni wewnetrznej opony muszg zostac usunigte wszystkie rowki odpowietrzajgce, zeby powierzchnia
byta catkowicie gtadka. Nastgpnie nalezy powierzchnig rownomiernie zmatowic. Narzedzie do matowienia nalezy dociska¢
lekko i nie trzymaé na tym samym miejscu tylko réwnomiernie nim porusza¢. Zmatowiong powierzchnig oczysci¢ mosigzng
szczotka i catkowicie odkurzy¢ pyt powstaty przy matowieniu za pomocg odkurzacza/ odkurzacza wodnego. Pozostatego pytu
nigdy nie nalezy usuwac za pomoca sprezonego powietrza tylko uzywajac odkurzacza/ odkurzacza wodnego i szczotki
mosigznej.

Uwaga: Zmatowiona powierzchnia powinna zosta¢ pokryta bezposrednio po zmatowienia, aby zabezpieczy¢ jg przed
utlenieniem.

Oczyszczone miejsce naprawy pokrywa sie cementem BL. Powierzchnig na oponie nalezy obficie i rownomiernie pokryé
cementem BL. Naprawiane miejsce obroci¢ do pozycji godz. 3 lub 9. Pozostawi¢ cement na 5-15 minut do wyschnigcia.
[Préba palca]

Uwaga: Nie nalezy sztucznie przyspieszaé schnigcia powtoki z roztworu

5.4 Wstawianie elementu naprawczego

Obro6¢ opone do pozycji godziny 7 lub 8.

Zatéz tube w kanale otworu po stronie wewnetrznej opony i zagumuj go poprzez wcisnigcie cementu BL. Cement BL zapewni
konieczne smarowanie przy wprowadzeniu elementu naprawczego i pewne potaczenie z opong.

Uwaga: Pokryta juz wewnetrzna strona opony oraz drgzek grzybka nie powinny ulec zamoczeniu.

Natychmiast zatozy¢ grzybek.

W celu wciggnigcia grzybka przeprowadzi¢ sonde wprowadzajgcg przez kanat otworu od wewnatrz na zewnatrz i nastepnie
zdja¢ opakowanie ochronne z grzybka. Wciggna¢ grzybek.

Chwyci¢ sonde wprowadzajaca kombinerkami i wyciagna¢ element naprawczy jak to tylko mozliwe prosto na zewnatrz. Grzybek
chwyci¢ za drgzek i zakonczy¢ operacije wciggania, gdy tylko tarcza grzybka bedzie ptasko przylegata do wewnetrznej strony
opony. Talerz grzybka docisngé ruchem rolujgcym. Rolowac¢ nalezy od $rodka do zewnatrz mocno i bez przerw, aby usungé
wszystkie pecherzyki powietrza i aby tarcza grzybka dobrze trzymata si¢ zmatowionej powierzchni. Po zakoriczeniu rolowania
Srodka tarczy zwrd¢ uwage, aby porolowac caty brzeg tarczy.

Zalecenie bezpieczenstwa: stosujgc roztwory nalezy zawsze przeczytac tekst bezpieczenstwa i symbole na
opakowaniach i pojemnikach.



5.5 Obrébka po naprawie

Naprawiane miejsce na koniec sprawdzi¢ pod kgtem bezbtednego wykonania. Naprawiane miejsce nie powinno wykazywaé
zadnych odpryskoéw i zadzioréw na brzegach i czysto pokrywac uszkodzenie. Brzeg tarczy i pozostatg powierzchnig zmatowiong
nalezy pokry¢ Innerliner Sealer.

Wskazéwka bezpieczenistwa : Stosujac roztwory nalezy zawsze czytac teksty bezpieczenstwa i symbole na opakowaniach
Opony napompowaé do poziomu ci$nienia roboczego. Wystajacy drazek grzybka przycigé nozykiem katowym. Przy odcinaniu
nie nalezy pociggac za drazek.

Sprawdzi¢ szczelno$¢ opony. Koto wywazy¢. Zamontowaé koto na pojezdzie. Ustawi¢ ci$nienie we wszystkich kotach pojazdu.
Po dokonaniu naprawy opong mozna natychmiast znowu eksploatowac. Potgczenie migdzy elementem naprawczym opony

i opong odbywa sie poprzez samowulkanizacje podczas jazdy.

Reparacao de furos com remendos tipo cogumelo
para reparacao de pneus

1. Instrucoes / Geral

* A possibilidade geral de reparacdo do pneu tem de ser sempre verificada de forma profissional antes da reparacéo, tendo
em conta critérios de analise adequados, como por ex., o estado geral do pneu, outros danos ocultos, restricdes de danos
especificas do pais, etc.

* Para um bom resultado de reparacéo, além da aplicagao de materiais de reparacao e de ferramentas de alta qualidade,
o estado do respectivo ambiente de reparacdo também é decisivo. Para isso, contam-se os seguintes factores, entre outros:

- Boas condi¢des de iluminagéo no local de trabalho

- Limpeza regular do local de trabalho e dos aparelhos (conservagéo)

- Evitar a corrente de ar e a radiagdo solar directa no local da reparacéo e durante a reparagao

- Armazenamento de todos os produtos de acordo com as respectivas exigéncias (ver embalagem)

- Aparelhos e meios auxiliares tecnicamente impecaveis e bem conservados

- Pessoal bem formado

* Reservado o direito de alteragdes do material e de procedimentos de trabalho que servem para o aperfeicoamento técnico

* As solucdes apresentadas ou utilizadas nas instrugées podem ser aplicadas tanto na versdo da UE (sem CFC nem
compostos aromaticos) como na versao dos EUA (nao inflamavel, com tricloretileno).

* Na escolha do material de reparagao, ter sempre em conta as tabelas vigentes de reparagéo de pneus/ de danos.

Indicac6es gerais de seguranca

* Ler cuidadosamente as instrugdes de funcionamento e operagao dos respectivos materiais e aparelhos, bem como respeitar
sempre as indicagdes de segurancga.

* Em caso de manuseamento com ferramentas e aparelhos rotativos e afiados, solugdes, aparelhos quentes e materiais,
respeitar sempre as medidas de seguranga aplicaveis (ex. luvas, 6culos de proteccéo, protecgao auricular, rotagdes max.).

* Ao manusear solugdes, observar sempre os textos de seguranca e os simbolos nas embalagens.

* Manter sempre as ferramentas, solugdes e outros materiais perigosos afastados de pessoas nédo autorizadas e de criangas.

* Observar sempre as normas de prevencao de acidentes especificas (UVV) das associag¢des profissionais, bem como as
indicagdes gerais de seguranca.

2.Termos a volta da reparacao de pneus
Auto-vulcanizacao
Processo para vulcanizar remendos de reparagdo instalados a uma temperatura ambiente de pelo menos +18 °C /65 °F.

Canal do dano/Canal do furo
Através da introducé@o de um corpo estranho na carcaga ou na abertura existente na cintura radial.

Corpo de reparacao combinado (ex. remendo tipo cogumelo para reparacao de pneus)
Corpo de reparagao de pega Unica, que garante simultaneamente a fungdo do remendo de reparagao e do enchimento do
canal do furo. Apenas aplicavel em furos na area da superficie de rodagem.

Remendo de reparacao
Plano, na dimens&o e estabilidade do respectivo material de reparagéo na atribuicdo do furo e do pneu.



Tempo de secagem / Teste com as costas do dedo

Ao trabalhar com solugées vulcanizadas e cimentos € necessario ter em conta um tempo de secagem minimo, bem como um
tempo de secagem maximo admissivel. O melhor momento para colocar um remendo de reparacéo € quando sente que

a camada esta pegajosa quando toca ligeiramente com as costas do dedo, sem que o dedo fique colado. Este teste com as
costas do dedo tem de ser sempre executado na area do rebordo da superficie com cola.

3. Directivas para reparacao dos pneus

3.1 Exigéncias gerais (excerto)

Desmontar cuidadosamente das jantes (...) todos os pneus para andlise antes da reparagéo do dano (...),

(...) utilizar exclusivamente os meios de reparacao adequados para o efeito de acordo com as instrugées do fabricante (...), por
isso, ter em atengao a compatibilidade dos materiais utilizados entre si.

Os danos nos pneus que foram tratados através de meios habituais de desempanagem n&o podem ser reparados.

N&o é permitida a introdugéo de um tubo flexivel sem a remog¢éao do dano no pneu.

3.2 O estado geral do pneu e a idade tém de ser tidos em conta

Os pneus envelhecem devido a processos fisicos e quimicos (também se aplica para pneus nao usados ou pouco usados).
Nao utilizar pneus com mais de 10 anos. Substituir os pneus das caravanas apds 6 anos (porque estes ficam porosos mais
depressa devido a radiagéo solar e por estarem estaticos muito tempo)

3.3 Execucao da reparacao

Em geral, o canal do dano tem de ser preenchido com borracha virgem, que tem de ser vulcanizado com vulcanizagdo a

quente, e tera de ser aplicado um remendo de reparacéo no lado interior do pneu. Para o enchimento do canal do furo na
superficie de rodagem, também se pode utilizar um corpo de borracha pré-vulcanizado em conjunto com um remendo de
reparagao.

Neste caso, sdo complementares para:

Pneus de ciclomotores

Nos pneus de ciclomotores, as reparag¢des de furos sé@o admissiveis no maximo até 6 mm de dimenséo do dano na superficie
de rodagem através de corpos de reparacdo combinados. Nao sdo admissiveis outras repara¢des de pneus fora da superficie
de rodagem nos pneus de ciclomotores.

Pneus nos comerciais e nos seus reboques

Na superficie de rodagem sdo admissiveis reparagées de furos no maximo até 6 mm de dimenséo do dano através de corpos
de reparagao combinados. Na area das zonas do taléo apenas séo admissiveis repara¢des de borracha, se os suportes de
estabilidade ndo forem tocados.

Velocidade: < pneus V> 6mm

Velocidade: > pneus V> 3mm

Pneus C e pneus com um cédigo de capacidade de carga inferior a 122 nos veiculos comerciais e nos seus
reboques

Na superficie de rodagem sdo admissiveis reparagées de furos no maximo até 6 mm de dimenséo do dano através de corpos
de reparagao combinados. Na area das zonas do taldo apenas séo admissiveis repara¢des de borracha, se os suportes de
estabilidade ndo forem tocados.

Pneus com um cédigo de capacidade de carga superior ou igual a 122 nos veiculos comerciais e nos seus reboques
Na superficie de rodagem sdo admissiveis reparagées de furos no maximo até 10 mm de dimens&o do dano através de corpos
de reparagao combinados. Na area das zonas do taldo apenas séo admissiveis repara¢des de borracha, se os suportes de
estabilidade (capas de carcaga e reversiveis) nao forem tocados.



4.Tabela de danos e indicagoes

4.1 Indicagdes gerais

* méax. 3 reparagdes com corpo de reparagao por pneu.

« \erificar sempre se as reparagoes ja existentes ndo tém danos.
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* Intervalo axial das reparagdes, pelo menos, 15 cm/6“

4.2 NOTA PARA RUNFLAT

« verificar/considerar o percurso méax. de emergéncia do
pneu

* a pressao min. residual do pneu néo pode ser inferior
a1,0ba
> em caso de desvio dos valores = sem reparacao
possivel

« Verificagao da reparacéo através da tabela de danos
(area vermelha)
> respeitar as informagdes especificas do
fabricante de pneus

* Respeitar as instrugbes gerais
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5. Reparacao de furos com corpos para reparacao de pneus (tipo cogumelos)
5.1 Preparacao dos pneus

Primeiro, analisa-se o pneu para localizar o ponto danificado e marca-se com giz para pneus ou semelhante.

Mesmo que o objecto que danificou o pneu ja ndo esteja no mesmo, convém encher o pneu para verificar se existem outros
pontos danificados, podendo ser (il para este efeito um banho-maria ou o detector de fugas Leckfinder da FORCH (art. n®
6730 0800).

Segue-se a desmontagem correcta do pneu. Remover corpos estranhos sem danificar ainda mais o pneu.

Verificar a possibilidade geral de reparagé@o do pneu. De acordo com os critérios de andlise, como por exemplo, verificar de
forma competente, por ex., o estado do pneu, respectivos limites de danos especificos do pais, etc.

Verificar nos pneus e nas reparagoes ja existentes nos mesmos se existem outros danos ocultos. Determinar o percurso do
canal com uma sovela ou com um pungao. E possivel uma reparagéo a 90° + 15°.

As reparagdes com remendos tipo cogumelos para reparagéo de pneus apenas podem ser efectuadas na érea da superficie de
rodagem indicada (ver tabela). Consultar a atribuicdo dos tamanhos dos danos e das zonas de reparagao nas respectivas in-
strugbes de processamento anexas na embalagem actual. Determinar o tamanho dos danos com a ajuda do corpo estranho re-
tirado e escolher o remendo tipo cogumelo adequado.

Quando for retirado o corpo que provocou o dano, medir o tamanho do dano no pneu no interior e no exterior. Utilizar 6culos de
proteccao/luvas de trabalho.

Limpar o lado interior do pneu com LIQUID BUFFER de agentes de separacéo e sujidade.

Humedecer bem a superficie duas vezes mais do que o prato do remendo tipo cogumelo para reparagéo de pneus e limpar
com um pano.

5.2 Preparacéo da reparacéao

Escolher a fresadora rotativa adequada para o remendo tipo cogumelo para reparagao de pneus. Tensionar o0 pneu com um
tensor de pneus.
Trabalhar no canal onde se encontra o dano.
Fresar para limpar o canal onde se encontra o dano com a fresadora rotativa adequada, considerando o seu percurso primeiro
de dentro para fora e, a seguir, de fora para dentro.

Repetir o procedimento 1 a 2 vezes
Rotagao recomendada da fresadora, max. 2500 rpm.
Remover totalmente os danos do refor¢o que estdo mais afastados (ferrugem, etc.), se necessario, repetir o processo com a
fresadora rotativa de tamanho superior seguinte, respeitando a dimensao max. do dano e utilizando o remendo tipo cogumelo
para reparagao de pneus adequado.



5.3 Limar o revestimento interior com disco de lixa ou escova de aco
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Para limar o revestimento interior, é necessario retirar todas as fendas de ventilacédo, até a superficie ficar totalmente lisa.

A seguir, limar toda a superficie de forma uniforme. Pressionar ligeiramente a ferramenta para limar e, através do movimento
continuo, ndo manter no mesmo ponto.

Limpar a superficie limada com escova de latdo e aspirar totalmente o pé com aspirador de pé/agua. Nunca remover o p6 de
limar com ar comprimido, mas sim com a ajuda do aspirador de pé/agua e com a ajuda de uma escova de latdo.
Observacao: a superficie limada deve ser imediatamente untada apos ser limada, para a proteger da oxidagao.

Untar o ponto de reparagéo exposto com Cement BL. Untar a superficie do pneu com Cement BL de forma saturada

e uniforme. Rodar o ponto de reparagdo para a posi¢éo das 3 ou das 9 horas. Deixar secar durante 5 a 15 minutos.

[Teste com a costas do dedo]

Observacéao: ndo acelerar artificialmente a secagem da aplicagdo do solvente.

Indicacdo de seguranca: ao manusear solugées, observar o texto de seguranca e os simbolos nas embalagens.

5.4 Instalacao do corpo para reparagao de pneus

EA

Rode o pneu na posi¢éo das 7 ou 8 horas.

Coloque uma bisnaga no canal do orificio no lado interior do pneu e grude-a ao espremé-la com Cement BL. O Cement BL
proporciona a lubrificagdo necessaria para introduzir o corpo de reparagéo e uma uniao segura com o pneu.

Observacao: ndo humedecer o lado interior do pneu ja pintado, nem o eixo do remendo tipo cogumelo para reparagédo de
pneus.

Instalar imediatamente o remendo tipo cogumelo para reparagao de pneus.

Para introduzir o remendo tipo cogumelo para reparagéo de pneus, conduzir a sonda de introduc¢éo no canal do furo de dentro
para fora e, a seguir, retirar a embalagem protectora do remendo tipo cogumelo para reparagéo de pneus. Introduzir o remendo
tipo cogumelo para reparac¢ao de pneus. Agarre na sonda de introdugdo com um alicate universal e puxe o corpo para
reparacao de pneus o mais para fora possivel. Volte a agarrar o remendo tipo cogumelo para repara¢do de pneus no eixo

e terminar o processo de introdugéo, assim que o prato do remendo tipo cogumelo para reparagao de pneus estiver plano no
lado interior do pneu. Rolar o prato do remendo tipo cogumelo para reparagéo de pneus com for¢a. Role-o com forga de
continuamente do centro para fora, para eliminar totalmente entradas de ar e para que o prato do remendo tipo cogumelo para
reparacao de pneus adira com seguranga a superficie limada. Depois de acabar de rolar o centro do prato, tenha em atengao
para rolar totalmente o rebordo do prato.

Indicacdo de seguranca: ao manusear solugées, observar o texto de seguranca e os simbolos nas embalagens.



5.5 Concluir a reparacéao

Por fim, verificar se o ponto de reparagdo tem falhas. A reparagéo ndo devera ter cascas nem separagées nos rebordos e o
ponto do dano devera estar coberto e limpo.

Selar o rebordo do prato e a superficie limada restante com vedante para revestimento interior.

Indicacdo de seguranca: ao manusear solugdes, observar o texto de seguranga e os simbolos nas embalagens.

Encher o pneu com a presséo de servigo. Cortar rente o eixo excedente com goniémetro. Quando cortar, ndo puxar no eixo.
Verificar se o pneu esta estanque. Calibrar a roda. Montar a roda no veiculo. Ajustar a pressdo em todos os pneus do veiculo.
O pneu pode ser novamente utilizado imediatamente ap6s a reparagédo bem sucedida.

A unido entre o corpo de reparagdo do pneu e o pneu ¢ efectuada por auto-vulcanizagdo durante a condugéao.

Oprava prepichnutych pneumatik
pomocou hribikov

1. Uvod / véeobecne

* Pred opravou pneumatiky je vzdy nutné odborne posudit moznost opravy pri zohl'adneni prislusnych kritérii, ako je napr.
celkovy stav pneumatiky, d'alSie skryté poskodenie, miestne Specifické predpisy obmedzujuce rozsah poskodenia atd'".

* Pre dobry vysledok opravy je vedla pouzitia kvalitnych materialov a nastrojov rozhodujuce rovnako prostredie, v akom sa
oprava vykonava.

Patria sem tieto faktory:

- Dobré svetelné podmienky na pracovisku

- Pravidelné upratovanie pracoviska a naradia (Udrzba)

- Zamedzenie prievanu a priameho sIne¢ného Ziarenia na mieste opravy pocas opravy

- Skladovanie vSetkych produktov podla prislusnych poziadaviek (vid' obal)

- Technicky bezchybné a udrziavané naradie a pomocky

- Dobre vys$koleny personal

* Zmeny materialu a pracovnych postupov, ktoré sluzia k dalS§iemu technickému rozvoju, su vyhradené.

* Roztoky uvedené, resp. pouzivané v tomto navode sa moézu pouzivat v eurépskej verzii (bez obsahu chlérovanych
uhlovodikov a aromatickych latok), tak aj v americkej verzii (nehorlavé, obsahujuce trichloretylén).

* Pri vybere materialu na opravu vychadzajte vzdy z platnych tabuliek na opravu pneumatik / tabuliek defektov.

VSeobecné bezpeénostné pokyny

* Precitajte si pozorne navody na spracovanie a obsluhu, priloZzené k prisluSnym materidlom a pristrojom. DodrZujte vzdy
bezpecnostné pokyny.

* Pri manipuldcii s rotujucimi a ostrymi nastrojmi a pristrojmi, roztokmi, hordcimi pristrojmi a materialmi dodrzujte vzdy prislusné
bezpecnostné opatrenia (napr. rukavice, ochranné okuliare, ochranu sluchu, max. otacky).

* Pri manipuldcii s roztokmi dodrzujte vzdy bezpeénostné pokyny a symboly uvedené na obale.

* Nebezpeéné naradie, roztoky apod. uchovavajte vzdy mimo dosahu deti a nepovolanych oséb.

* Dodrzujte vzdy predpisy k bezpeénosti prace Specifické pre prislusny odbor a v§eobecné bezpecnostné pokyny.

2. Pojmy okolo opravy pneumatik
Samovulkanizacia
Postup k vulkanizacii integrovanych naplasti na pneumatiky pri izbovej teplote min. +18 °C / 65 °F.

Kanalik poSskodeného miesta / kanalik otvoru
Otvor spdsobeny preniknutim cudzieho telesa do kostry, resp. kordu pneumatiky.

Kombinované opravné teliesko (napr. hribiky na opravu pneumatik)
Jednodielne teliesko na opravu pneumatiky, ktoré zaistuje su¢asne funkciu naplasti na pneumatiku a vyplne kanaliku
poskodeného miesta.

Naplast na opravu pneumatiky
Plo$ny material na opravu, ¢o do rozmeru a pevnosti prispdsobeny prislusnému poskodeniu a typu pneumatiky.



Doba schnutia/ skiiska chrbtom prstu

Pri spracovavani vulkanizaénych roztokov a cementu je potrebné dodrziavat minimalnu, tak aj maximalnu pripustnt dobu
schnutia. Optimalny okamzik pre aplikaciu naplasti je vtedy, ked' je nater pri lahkom dotyku chrbtom prstu lepivy, bez toho aby
prilnul k prstu. Tato skuska chrbtom prstu sa vykonava vzdy v okrajovej oblasti natretej plochy.

3. Smernica k opravam pneumatik

3.1 VSeobecné poziadavky (vynatok)

Zasadne je pred opravou nutné kazdu pneumatiku z rafiku odmontovat(...) za i¢elom analyzy $kody (...). (...) je potrebné
pouzivat vyluéne vhodné opravné prostriedky podla pokynov vyrobcu (...), pri tom je nutné dbat na vzajomnu znasanlivost
pouzitych materidlov.

Poskodenie na pneumatikach, ktoré boli oSetrené pomocnymi prostriedkami na opravu defektov, nie je mozné opravit.
Vlozenie hadi¢ky bez odstranenia defektu pneumatiky je nepripustné.

3.2 Nutnost zohl'adnenia v§eobecného stavu pneumatiky a jej veku

Pneumatiky starnu nasledkom fyzikalnych a chemickych procesov (to plati aj pre nepouzivané alebo malo pouzivané
pneumatiky). Nepouzivajte pneumatiky starsie ako 10 rokov. Pneumatiky u obytnych vozidiel vymerite po 6 rokoch (pretoze
sa poésobenim sine¢ného Ziarenia a nasledkom dlhych prestojov stavaju rychlejsie poréznymi).

3.3 Prevedenie opravy

Vseobecne je potrebné vyplnit kanalik poskodeného miesta surovym kau¢ukom, ktory vulkanizuje za tepla alebo za tepla, a na
vnutornej strane pneumatiky pouzit naplast na opravy. Pre vyplnenie kandliku pri poskodeniach spésobenych prepichnutim v
oblasti Sirky plochy pneumatiky je mozné pouzit predvulkanizované pryzové teliesko v spojeni s naplastou na opravy.

Pritom d'alej plati pre:

Pneumatiky u motocyklov

U pneumatik na motocykloch su pripustné opravy defektov spésobenych prepichnutim max. do velkosti 6 mm v oblasti Sirky plo-
chy pneumatiky pouzitim kombinovaného opravného telieska. Iné opravy pneumatik mimo oblast Sirky plochy pneumatiky st u
pneumatik na motocykloch nepripustné.

Pneumatiky osobnych vozidiel a ich privesov

V oblasti Sirky plochy pneumatiky su pripustné opravy defektov spésobenych prepichnutim max. do velkosti 6 mm za pouZzitia
kombinovaného opravného telieska. V oblasti vypukliny st opravy kau¢ukom pripustné len vtedy, ked' tym nie su postihnuté tie
Casti pneumatiky, ktoré su nositel'mi pevnosti.

Rychlost: < pneumatiky V > 6 mm

Rychlost: > pneumatiky V > 3 mm

Pneumatiky C a pneumatiky so zatazovym indexom mensim ako 122 u tzitkovych vozidiel a ich privesov

V oblasti Sirky plochy pneumatiky su pripustné opravy defektov spésobenych prepichnutim max. do velkosti 6 mm za pouZzitia
kombinovaného opravného telieska. V oblasti vypukliny st opravy kau¢ukom pripustné len vtedy, ked' tym nie su postihnuté tie
Casti pneumatiky, ktoré su nositel'mi pevnosti.

Pneumatiky so zatazovym indexom vacsim ako 122 alebo rovnym 122 u uzitkovych vozidiel a ich privesov

V oblasti Sirky plochy pneumatiky su pripustné opravy defektov spésobenych prepichnutim max. do velkosti 10 mm za pouzitia
kombinovaného opravného telieska. V oblasti vypukliny st opravy kau¢ukom pripustné len vtedy, ked' tym nie su postihnuté tie
Casti pneumatiky, ktoré su nositel'mi pevnosti (vlozky kostry pneumatiky).



4. Tabul'ka defektov a pokynov

4.1 VSeobecné pokyny

* Max. 3 opravy opravnym telieskom na jednu pneumatiku.
 Skontrolujte vzdy, ¢i su skor vykonané opravy v poriadku.
* Axialna vzdialenost oprav: minimalne 15 cm/6“

Uhol prepichnutia max. 15°
Spravne : Opravitel'na zénav « % — 3 | 4,5 | 6 | 8 | 10
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4.2 POKYNY K SAMONOSNYM PNEUMATIKAM
(RUNFLAT)
 Skontrolujte/re$pektujte max. drahu nidzového dojazdu
u pneumatiky.
* Min. zvy$ny tlak pneumatiky nesmie byt mensi nez
1,0 bar
> pri odchyleni od tychto hodnét = oprava nie je mozna.
* UrCenie opravy na zaklade tabulky defektov (Cervena
oblast)
> reSpektuijte tieto pokyny pri zohladneni Specifickych
informécii od vyrobcu pneumatik.
* Dodrzujte vSeobecné pokyny.

RUN FLAT Technologie
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5. Oprava defektov sposobenych prepichnutim pomocou opravnych teliesok (hribikov na opravu
pneumatik)
5.1 Priprava pneumatiky

Najskor sa pozrie pneumatika, lokalizuje sa poskodené miesto a oznaci sa kriedou na pneumatiky alebo podobnym nastrojom.
| ked' uz teleso, ktoré viedlo k poskodeniu, nie je v pneumatike, je vhodné vykonat kontrolu nahustenim pneumatiky, aby sa
vylugila existencia dal$ich poskodenych miest, pri tom vam méze pomocou vodného kupela alebo hiadaé netesnosti FORCH
(Cislo vyr. 6730 0800).

Nasleduje demontaz pneumatiky v sulade s predpismi.

Odstrarnte z pneumatiky cudzie teleso, bez toho aby ste zhorSovali jej poskodenie.

Preverte celkovo moznost opravy pneumatiky. Postdte ju odborne podra prislusnych kritérii, ako je napr. celkovy stav
pneumatiky, miestne Specifické predpisy obmedzujice rozsah poskodenia atd'".

Pozrite celi pneumatiku a uz opravené miesta na pneumatike z hl'adiska pripadnych dalSich, skrytych defektov.

Zistite pomocou $idla alebo priebojnika priebeh kanaliku poskodeného miesta. Oprava je mozna pri uhle 900 + 150.

Opravy pomocou hribiku sa mézu vykonavat len vo vopred uréenej oblasti Sirky plochy pneumatiky (vid' tabulka).

Priradenie velkosti poskodenych miest / defektov a opravitelnych zoén je uvedené v navode na spracovanie, ktory je prilozeny

k aktuélnemu baleniu. Podl'a odobratého cudzieho telesa urcite velkost defektu a vyberte vhodny hribik na opravu pneumatiky.
Pokial' uz cudzie teleso, ktoré defekt spdsobilo, nemate k dispozicii, odmerajte velkost defektu na pneumatike zvnutra a zvonka.
Noste ochranné okuliare/ pracovné rukavice.

Ocistite vnutornu stranu pneumatiky pomocou spreja LIQUID BUFFER od separatoru a necistot.

Navlh¢ite silne povrch dvakrat tak velky ako tanier hribiku a vycistite ho utierkou.

5.2 Priprava opravy

Vyberte pre prislusny hribik vhodnu rotaénu frézu.
Upnite pneumatiku pomocou upindku pneumatik.
Vykonajte obrabanie kanaliku poskodeného miesta.
Vyfrézuijte Cisto kanalik poskodeného miesta vhodnou rota¢nou frézou pri zohl'adneni priebehu kandlika, a to najskér zvnutra
von a potom zvonka dovnutra.

Zopakujte postup 1 - 2krat
Doporucené otacky frézy: max. 2500 ot/min.
Pri tom Uplne odstrarite d'alSie poSkodenie (rez atd'.) tych ¢asti pneumatiky, ktoré su nositelmi pevnosti (vlozky kostry
pneumatiky), prip. postup zopakuijte s najbliz§ou vac¢sou rotaénou frézou, pri tom davajte pozor na max. velkost poskodeného
miesta a pouzite vhodny hribik na opravu pneumatiky.



turovacim kotiiéom alebo ocel'ovou kefou

\
\

p
Todamne,

Pri zdrsifiovani vnutornej gumy pneumatiky sa musia odstranit vSetky odvzdustiovacie ryhy, az je povrch Uplne hladky. Potom
plochu rovnomerne zdrsnite (aby bola ako zamat). Zdrsfiovaci nastroj len lahko pritlaéte a stéle s nim pohybujte (nedrzte ho na
jednom mieste).

Ocistite zdrsnenu plochu mosadznou kefou odsajte Uplne prach vzniknuty zdrsfiovanim pomocou vysavacéa (prachu/vody).
Prach vzniknuty zdrsfiovanim neodstrariujte nikdy stlacenym vzduchom, ale pomocou vysavaca (prachu/vody) a mosadznej
kefy.

Poznamka: Zdrsnenu plochu by ste mali po zdrsneni ihned’ natriet, aby ste ju chranili pred oxidaciou.

Natrite nechranené opravované miesto Cementom BL. Potrite plochu v pneumatike vydatne a rovhomerne Cementom BL.
Otocte opravované miesto do pozicie 3 hodiny, resp. 9 hodin. Nechajte nater schnut po dobu 5 - 15 minut.

[Skuska chrbtom prstu]

Poznamka: Neurychlujte schnutie nateru rozpustadlom umelo.

Poznamka k bezpecnosti: Pri manipulacii s roztokmi reSpektujte bezpeénostné pokyny a symboly uvedené

na nadobach a obaloch.

5.4 Vtiahnutie opravného telieska do pneumatiky

& l' A

Otocte pneumatiku do pozicie 7, resp. 8 hodin.
PriloZte tubu ku kanaliku otvoru na vnutornej strane pneumatiky a zatla¢enim na tubu vtlacte. Cement BL do kanaliku. Cement
BL zaisti nevyhnutné premazanie pri zavadzani opravného telieska a jeho spolahlivé spojenie s pneumatikou.

Poznamka: Nenavlh¢ujte uz natrett vnutornu stranu pneumatiky ani stopku opravného hribiku.

Vykonajte ihned’ zavedenie hribiku do pneumatiky.

Aby ste mohli hribik na opravu pneumatiky vtiahnut dovnutra, ved'te zavadzaciu sondu kandlikom otvoru zvnutra von a potom
odstrarite ochranny obal z opravného hribika. Vtiahnite hribik dovnutra. Uchopte zavadzaciu sondu kombinovanymi kliestami

a vytiahnite opravné teliesko rovno ¢o najviac von. Uchopte opravny hribik za stopku a dokon¢ite vtahovanie - tanier hribiku
musi rovinne priliehat k vnutornej strane pneumatiky.

Silnym pritlakom vykonajte zavalovanie pryzového taniera opravného hribiku. Postupujte pri tom od stredu smerom von -

so silnym pritlakom a bez medzier, aby ste odstranili vSetky vzduchové smietky a aby tanier hribiku mohol spolahlivo prirnat ku
zdrsnenej ploche. Po vykonani zavalovania v strede taniera dbajte na to, aby ste rovnako starostlivo postupovali i na jeho
okrajoch.

Poznamka k bezpecnosti: Pri manipulacii s roztokmi reSpektujte bezpeénostné pokyny a symboly uvedené

na nadobach a obaloch.



5.5 Zaverecné prace

Nakoniec skontrolujte bezchybnost vykonanej opravy. Na okrajoch opraveného miesta by nemalo dochadzat k odlupovaniu
a oprava by mala ¢isto zakryvat poskodené miesto.

Vykonajte konzervaciu okraju taniera a zvy$né zdrsnené plochy tekutym kau¢ukom Innerliner Sealer.

Poznamka k bezpecénosti: Pri manipuldcii s roztokmi re$pektujte bezpecnostné pokyny a symboly uvedené na nadobach

a obaloch.

Nahustite pneumatiky na prevadzkovy tlak. Pre¢nievajucu stopku odreZte do roviny uhlovym nozom. Pri odrezavani za stopku
netahajte.

Skontrolujte tesnost pneumatiky. Vyvazte koleso. Namontuijte koleso na vozidlo. Nastavte tlak u vSetkych pneumatik vozidla.
Pneumatiku je mozné ihned' po vykonanej oprave opat pouzivat.

Spojenie medzi opravnym telieskom a pneumatikou sa vytvara samovulkanizaciou pocas jazdy.

G Popravila vbodnih poskodb z gobicami
za korekcijo pnevmatik

1.Uvod/Splosno

*V/ splosnem je pri popravilih pnevmatik potrebno upostevati Se druge kriterije, kot so splo$no stanje pnevmatik, nadaljnje
potencialne poskodbe, specifiéne omejitve posamezne dezele, ipd., preden se pnevmatike zacnejo popravljati.

» Za odli¢en rezultat je poleg same uporabe visoko-kakovostnih materialov in orodij za popravila pomembno tudi zagotavljanje
primernega okolja. K temu spadajo med drugim naslednji dejavniki:

- dobra osvetljenost delovnega mesta

- redno ¢is¢enje delovnega mesta in orodja (vzdrzevanje)

- preprecevanije prepiha in neposrednega son¢nega sevanja na mesto popravila

- skladi$¢enje vseh proizvodov glede na njihove zahteve (embalaza)

- tehniéno brezhibna in vzdrZzevana oprema ter pomozna sredstva

- dobro usposobljeno osebje.

* spremembe materiala in delovnih procesov, ki sluZijo tehniénemu razvoju, so pridrzane

» v navodilih podane in predstavljene resitve se lahko uporabljajo tako v razli¢ici za EU (ne vsebuje kloriranih in aromatskih
ogljikovodikov) kot tudi v razli¢ici za ZDA (negorljivo, vsebuije trikloretilen).

* pri izbiri materiala za korekcijo, je vedno potrebno upostevati tabele za korekcijo in pnevmatike.

Splosna varnostna navodila

- Vedno preberite in uposStevajte priloZzena navodila za obratovanje in obdelavo razli¢nih materialov ter naprav.

- Pri uporabi vrtecih se ali ostrih orodij ali naprav, vstavkov, vro€ih naprav in materialov, je potrebno upostevati varnostne napotke
(npr. uporaba rokavic, zas€itnih ocal, Cepov za uSesa, upostevati Stevilo vrtljajev, itd.).

- Pri uporabi vstavkov je vedno potrebno upostevati besedila in slikovne simbole na embalazi.

- Nevarna orodja in vstavke vedno zavarujte pred nepooblaséenim dostopom in pred otroci.

- Vedno upostevajte specificne varnostne predpise za posamezno dejavnost, predpise posameznih strokovnih zdruzenj ter
splo$na varnostna priporodila.

2. Uporabljeni pojmi pri popravilu pnevmatik

Samovulkanizacija

Postopek za vulkanizacijo korekcijskih vstavkov pri minimalni temperaturi +18 °C / 65 °F.

Skodni kanal/luknjasti kanal

Zaradi vdora tujka v kanal ali pas nastala odprtina.

Kombinirano popravilno telo (npr. gobica za popravilo pnevmatik)

Enodelni popravilni vstavek, ki hkrati zagotavlja funkcijo obliza ter zapolnitve vrzeli pri poskodbi. Uporablja se zgolj za vbodne
poskodbe na tekalnem obmocju.

Popravilni obliz

Plosk, za velikost in mo¢ ustrezno prilagojen popravilni material za popravilo poskodovanih pnevmatik.

Cas susenja/preizkus s hrbtno stranjo prsta

Pri obdelavi vulkaniziranih vstavkov in cementov je potrebno upo$tevati tako najkrajsi kot tudi najdalj$i ¢as susenja. Optimalna
¢asovna tocka za namestitev obliZa je takrat, ko ob nalahnem dotiku s hrbtno stranjo prsta zacutite lepljivost, brez da bi pri§lo do
sprijemanja prsta in povrsine. Ta preizkus je potrebno izvajati vedno na robu premazane povrsine.



3. Smernice za popravilo zracnic

3.1 Splosne zahteve (odlomki)

V osnovi je potrebno vsako pnevmatiko pred popravilom in analizo Skode (...) demontirati s platis¢a (...)

(...) potrebno je uporabljati samo ustrezna popravilna sredstva po navodilih proizvajalca (...), pri tem je treba biti pozoren na
zdruzljivost materialov.

Skode na pnevmatikah, ki je nastala zaradi razteznih pomoznih sredstev, ni mogoée popraviti.

Nepravilno vstavljanje zraénice v odprtino je nedopustno.

3.2 Upostevati je potrebno splo$no stanje in starost pnevmatike

Pnevmatike se starajo zaradi fizikalnih in kemiénih procesov (velja tudi za malo rabljene oz. nerabljene pnevmatike). Pnevmatike,
starejSe od 10 let, niso ve€ za uporabo. Pnevmatike na druzinskih vozilih zamenjajte na 6 let (ker hitreje postanejo porozne
zaradi son¢ne svetlobe in daljSega premora zaradi ne uporabe).

3.3 Izvajanje popravila

V splosnem je potrebno zamasiti poSkodovan kanal s surovo gumo, ki je bila toplo ali vro€e vulkanizirana, in na notranji strani
pnevmatike namestiti obliz. Za zapolnitev vbodne luknje v kanalu na tekalnem obmogju se lahko uporabi tudi predvulkaniziran
gumijasti vstavek v kombinaciji s popravilnim oblizem.

Dodatno velja to za:

Pnevmatike motornih koles

Za motorna kolesa je dopustna popravilo vbodov pnevmatike najve¢ do Skodnega obsega 6 mm tekalnega obmocja s pomocjo
kombiniranega popravilnega vstavka. Drugacni popravilni posegi zunaj tekalnega obmogja pri tezjih motorjih niso dopustni.
Pnevmatike pri osebnih vozilih in njihovih priklopnikih

Tudi pri osebnih vozilih in njihovih priklopnikih je najviSje dopustno poskodovano obmocje popravila najve¢ 6 mm s kombiniranih
korekcijskim vstavkom na tekalni povrsini. Na obremenjenih conah so popravila z gumo dopustne le v primeru, da pri tem ni
vpliva na nosilno trdnost.

Hitrost: <V Pnevmatike > 6mm

Hitrost: > V Pnevmatike > 3mm

C -pnevmatike in pnevmatike z indeksom obremenitve manj$im od 122 za gospodarska vozila in njihove priklopnike
Pri gospodarskih vozilih in njihovih priklopnikih je najvisje dopustno poskodovano obmodje popravila najve¢ 6 mm

s kombiniranih popravilnim vstavkom na tekalni povrsini. Na obremenjenih conah so popravila z gumo dopustne le v primeru,
da pri tem ni vpliva na nosilno trdnost.

Pnevmatike in pnevmatike z indeksom obremenitve vecjim od 122 za gospodarska vozila in njihove priklopnike
Najvisje dopustno poskodovano obmocje popravila znasa najve¢ 10 mm s kombiniranih popravilnim vstavkom na tekalni
povrsini. Na obremenjenih conah so popravila z gumo dopustne le v primeru, da pri tem ni vpliva na nosilno trdnost (trup ali
obracalni del).



4. Skodna tabela in navodila

4.1 Splosna navodila

- Maksimalno 3 popravila s popravilnim vstavkom na pnevmatiko.
- Obstojec¢a popravila vedno preverite.

- Osni razmik korekcij naj znasa minimalno 15 cm/6".

Vbodni kot maksimalno 15°
pravilno : Popravilna cona na tekalni | 3 | 4,5 | 6 | 8 | 10

' ! Sirini <% - O = max. obseg poskodbe
Indeks
90° + hitrosti A3 |A4,5| A6 | B8 | B10
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I
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Razmik najmanj 15 cm




4.2 RUN FLAT navodilo
« pregled in test najve¢ nujne tekalne povrsine
pnevmatike

Popravilna cona na tekalni

3|4,5|6|8|10

oYeRrE ) . Sirini <%~ @ = max. obseg poskodbe
* minimalni zraéni tlak pnevmatike ne sme biti manjsi Indeks
od 1,0 bar hitrosti | A3 [A4,5| A6 | B8 | B10

> pri odklonu te vrednosti=popravilo ni mozno

« dolo¢anje popravila glede ne Skodno tabelo (rdece
obmocje)
>Ce obstajajo posebne informacije s strani
proizvajalca, jih upoStevajte
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5. Popravilo vbodnih poSkodb s telesi za popravilo pnevmatik (gobicami za pnevmatike)
5.1 Priprava pnevmatike

Najprej je potrebno pnevmatiko pregledati, ugotoviti kje je poskodovano mesto ter ga oznaditi s kredo ali s ¢im podobnim. Tudi
¢e v pnevmatiki ni ve¢ nobenega tujka, je priporocljivo pregledati pnevmatiko tudi tako, da jo napolnite z zrakom in najdete
morda $e tudi druga poSkodovana mesta, pri Eemer zelo pomaga potapljanje pnevmatike v vodo ali Férch iskalnik pus¢anja
(8t. art. 6730 0800).

Nato sledi demontaza pnevmatike po predpisih.

Tujek odstranite iz pnevmatike, brez da bi jo nadalje poSkodovali.

Preglejte sploSno stanje uporabe pnevmatike. Pri tem upostevajte tudi druge kriterije kot so celovito stanje pnevmatike,
specifiéne omejitve posamezne dezele, itd.

Temeljito je potrebno pregledati celotne pnevmatike ter preveriti Ze obstojeca popravila na njih, da se odkrijejo vse skrite
poskodbe.

Potek Skodnega kanala doloéite s Silom ali drugim podobnim predmetom. Popravilo je mogo€e pri temperaturi 90° + 15°.
Popravila z gobicami se lahko izvajajo samo na dolo¢enem obmocju tekalne plasti (glej tabelo). Oznako velikosti poskodbe in
cone popravila lahko najdete v prilozenih navodilih v embalazi. Nivo S8kode ugotovite, ko odstranite tujek, nato pa izberete
ustrezno korekturno gobico. Ce tujka ni potrebno izvlegi, izmerite nivo poskodbe na notranji in na zunaniji strani.

Nosite za$¢itna ocala in rokavice.

Notranjo stran odistite s tekoc¢ino LIQUID BUFFER pred umazanijo in ostalimi snovmi. Povrsino, dvakrat vecjo kot je obseg
korekturne gobice, skrtacite in pobriSete z brisaco.

5.2 Popravilo-priprava

I1zberite primeren rezkalni nastavek za popravilo pnevmatike. Pnevmatiko pritrdite in napnete, nato obdelate poSkodovani kanal.
Poskodovani kanal z ustreznim rezkalnim nastavkom glede na njegovo smer najprej izvrtate iz notranje smeri navzven, nato pa
Se ga z nastavkom odistite od zunaj navznoter.

Postopek 1-2 krat ponovite.
Priporo&eno Stevilo vrtljajev znasa 2.500/min. Pri tem odstranite e ostale poskodbe (npr. rjo), oziroma postopek po potrebi
ponovite z vecjim rezkalnim nastavkom, pri ¢emer upostevajte najvecjo dimenzijo poskodbe pnevmatike in uporabo ustreznega
korekturnega vstavka-gobice.



5.3 Brusenje notranjosti s konturno plos¢o ali Ziéno krtacko

[ - o

Pri bruSenju notranje obloge morajo biti vsi kanali prezracevanja odstranjeni, dokler povrSina ni popolnoma gladka. Nato lahko
povrsino izbrusite do gladkega. To opravite z rahlim pritiskanjem in gibanjem sem ter tja, vendar ne vedno na istem mestu.
Obruseno povrsino oéistite z medeninasto krtacko in prah posesate vstran. Nastalega prahu nikoli ne odstranjujte z napravo na
stisnjen zrak, temve¢ vedno s sesalcem ali medeninasto krtaco.

Opomba: obrusena povrsina se lahko takoj premaze, da se zasciti pred oksidacijo.

Izpostavljeno poskodovano mesto premazite s Cement BL. Povrsino premazite enakomerno in po odsekih. Popravilno mesto
zavrtite na polozaj urnega kazalca 3 oziroma 9. Sloj se naj susi 5-15 min (preizkus s hrbtno stranjo prsta).

Opomba: Susenja premaza ne poskus$ajte pospesiti na umeten nacin.

Varnostno opozorilo: pri uporabi lepil upostevajte varnostna navodila in simbole na embalazi.

5.4 Vgradnja vstavka za popravilo pnevmatik

Zavrtite pnevmatiko na polozaj urnega kazalca 7 oz. 8. Nastavite cevko na kanal z luknjo na notranji strani pnevmatike in jo
gumirajte doziranjem Cement BL. Cement BL poskrbi za nujno podmazanje pri vstavljanju popravilnega vstavka in njegovo
zanesljivo vezavo s pnevmatiko.

Opomba: Sveze premazane notranjosti in korekturnega vstavka-gobice ni potrebno navlaZiti. Takoj namestite gobico za
popravilo pnevmatike.

Za vstavljanje gobice za popravilo pnevmatike povlecite sondo skozi kanal z luknjo in notranjosti navzven, nato pa odstranite
za3¢itno embalazo gobice za popravilo pnevmatik. Vstavite gobico, sondo pa s kombiniranimi kleS¢ami odstranite in popravilni
vstavek potegnete kolikor je mogo€e naravnost navzven. Vstavek uravnavajte, dokler se popolnoma ne prilega mestu. Nato
lahko prenehate vle€i. Z valjckom na gobici mo¢no valjajte. Valjajte jo od sredine navzven, mo¢€no in brez lukenj, da preprecite
morebitne vdore zraka, dokler se ne prilega obruSeni povrsini. Potem ko kon€ate z valjanjem sredine okrogle plos€ice, pazite na
to, da so robovi priviti.

Varnostno opozorilo: pri uporabi lepil upoStevajte varnostna navodila in simbole na embalazi.

5.5 Obdelava popravila

Popravljeno mesto na koncu takoj preizkusite. Na popraviluse ne bi smeli videti ostanki lepila na robovih in poSkodovano mesto
bi moralo biti €isto in pokrito. Robovi okrogle plos¢ice in preostala obrusena povrsina morajo biti zatesnjeni.

Varnostno opozorilo: pri uporabi lepil upoStevajte varnostna navodila in simbole na embalazi.

Pnevmatiko napolnite na delovni tlak. Morebitne StrleCe dele odreZite in ne drezajte v zalepljeno povrsino.

Preverite tesnjenje pnevmatike. Kolo snemite in ga montirajte na vozilo. Nastavite delovni tlak na vseh kolesih vozila. Takoj po
popravilu se lahko pnevmatika spet nemoteno uporablja.

Povezava med vstavkom in pnevmatiko se samodejno aktualizira s samovulkanizacijo med samo voznjo.



&»® SPA Reparacion de pinchazos con setas de
reparacion de neumaticos

1. Introduccion / Generalidades

* Antes de cada reparacién, es importante comprobar la posibilidad basica de reparacion del neumatico, observando los
criterios aplicables como p.ej. el estado general del mismo, las limitaciones de dafos especificas del pais, etc.

* Para un buen resultado de la reparacion, ademas de utilizar material y herramientas de reparacion de alta calidad, también
es importante la constitucién del correspondiente entorno de reparacion. Aqui concurren, entre otros, los factores siguientes:

- Buenas condiciones de iluminacion del puesto de trabajo

- Limpieza periddica del sitio de trabajo y de los aparatos (conservacion)

- Evitar las corrientes de aire y la radiacién solar directa en el punto de reparacion durante ésta

- Almacenaje de todos los productos en conformidad con los requisitos correspondientes (ver los embalajes)

- Aparatos y medios auxiliares técnicamente impecables y con el mantenimiento realizado

- Personal debidamente formado

* Bajo reserva de modificacion del material y de pasos de trabajo con finalidades de desarrollo técnico.

* Las soluciones mencionadas o utilizadas en las instrucciones se pueden utilizar tanto en la versién UE (sin aromaticos ni
hidrocarburos clorados), como también en la versién para los EE.UU. (no inflamable, sin tricloroetileno).

* Al elegir el material de reparacion, observar siempre las tablas vigentes de reparacién / dafios de neumaticos.

Indicaciones generales de seguridad

 Leer atentamente las instrucciones de procesamiento y uso adjuntas a los correspondientes materiales y aparatos.
Observar siempre las instrucciones de seguridad.

« Al utilizar herramientas y aparatos rotatorios y afilados, o soluciones o aparatos y materiales calientes, siempre se deben
respetar las medidas de seguridad aplicables (p.ej. guantes, gafas de proteccion, cascos de proteccion acustica,
revoluciones maximas).

* Al manipular soluciones siempre se deben observar los textos de seguridad y los simbolos en los envases.

 Las herramientas peligrosas, soluciones y similares, siempre se deben guardar fuera del alcance de los nifios y de las
personas no autorizadas.

* Observar siempre las normativas de prevencion de accidentes especificas del ramo, publicadas por las asociaciones
profesionales, al igual que las indicaciones generales de seguridad.

2. Terminologia tipica de la reparaciéon de neumaticos
Autovulcanizacion
Procedimiento para el curado de parches de reparacion incorporados, con temperaturas ambientes de min. +18 °C / 65 °F.

Canal de dano / canal perforado
Apertura originada debido a la penetracién de un cuerpo extrafio en la carcasa o en el cinturén.

Elemento combinado de reparacion (p.ej. setas de reparacion de neumaticos)
Cuerpo de reparacion de una Unica pieza, que asegura simultaneamente la funcién de parche de reparacion y de relleno del
canal del dafo. Utilizable Unicamente para pinchazos en la zona de la superficie de rodadura.

Parches de reparacién
Material de reparacion de superficie, con medidas y resistencias adaptadas al correspondiente dafio/neumatico.

Tiempo de secado / prueba del dorso del dedo

Al procesar soluciones de vulcanizacion y cementos, se deben observar tanto el tiempo minimo de secado como también el
tiempo maximo admitido para el secado. El momento éptimo para la aplicaciéon de un parche de reparacion es cuando al tocar
ligeramente el pinchazo con el dorso del dedo, aquel esta ligeramente pegajoso al tacto sin que el dedo se quede pegado. Esta
prueba del dorso del dedo siempre se efectlia en la zona del borde de la superficie untada.

3. Directrices para la reparacion de neumaticos

3.1 Requisitos generales (extracto)

Basicamente, antes de su reparacion cada neumatico debe ser desmontado de la llanta (...) para el andlisis del dafo (...) (...)
debiendo emplearse exclusivamente los medios de reparacion adecuados e indicados por el fabricante (...), observando la
compatibilidad de los materiales empleados entre ellos.

Los dafios en neumaticos que fueron tratados con medios de reparacién de averias no pueden ser reparados. La instalacion de
un tubo sin haber corregido el dafo del neumatico no esta permitida.

3.2 Se debe tener en cuenta el estado general y la edad del neumatico

Los neumaticos envejecen debido a procesos fisicos y quimicos (esto también se aplica a los neumaticos no - o poco -
utilizados). Los neumaticos con mas de 10 afios ya no se deben utilizar. Los neumaticos de caravanas deben ser cambiados
después de 6 afnos (se vuelven porosos mas rapidamente debido a la exposicion al sol y los largos tiempos de parada).



3.3 Ejecucion de la reparacion

En general, el canal del dafio debe ser llenado con caucho virgen, a vulcanizar mediante vulcanizacion en caliente 0 muy
caliente, mientras en el lado interior del neumatico se coloca un parche de reparacion. Para rellenar el canal perforado de
pinchazos en la superficie de rodadura, también se puede utilizar un cuerpo de caucho prevulcanizado en combinacion con
un parche de reparacion.

Ademas, para:

Neumaticos de moto

En los neumaticos de moto, para los pinchazos de hasta un maximo de 6 mm de extension del dafio en la superficie de
rodadura, se admite la reparacién con un elemento combinado de reparacion. No se permiten otras reparaciones de neumatico
fuera de la superficie de rodadura para las motos.

Neumaticos de turismos y de sus remolques

En las superficies de rodadura se admiten las reparaciones de pinchazos de hasta un maximo de 6 mm de extension con un
elemento combinado de reparacion. En las zonas de talones, las reparaciones de caucho sélo estan permitidas cuando no
afectan a los refuerzos.

Velocidad: < Neumaticos V> 6 mm

Velocidad: < Neumaticos V> 3 mm

Los neumaticos C y los neumaticos con un indice de carga de menos de 122 en vehiculos industriales y sus
remolques

En la banda de rodamiento se permiten reparaciones mediante elementos combinados de los pinchazos de hasta max. 6 mm
de extensién. En las zonas de talones, las reparaciones de caucho soélo estan permitidas cuando no afectan a los refuerzos.
Los neumaticos con un indice de carga superior o igual a 122 en vehiculos industriales y sus remolques

En la banda de rodamiento se permiten reparaciones mediante elementos combinados de los pinchazos de hasta max. 10 mm
de extensién. En las zonas de talones, las reparaciones de caucho soélo estan permitidas cuando los refuerzos (carcasa o
capas de inversion) no se ven afectados por las mismas.



4.Tabla de dafnos e indicaciones

4.1 Indicaciones generales

* Maximo 3 reparaciones con elemento de reparacion en un mismo neumatico.
» Comprobar siempre la ausencia de defectos de las reparaciones anteriores.

« Distancia axial de las reparaciones al menos 15 cm/ 6"

Angulo de perforacién max. 15°
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4.2 NOTA RUNFLAT (neumatico antipinchazos)
* Comprobar y observar el recorrido maximo de Reparaturzone in < % — 3 | 4,5 | 6 | 8 | 10
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5. Reparacion de pinchazos con elementos de reparacion de neumaticos (setas)
5.1 Preparacién del neumatico

Primero se examina el neumatico, se localiza el sitio del afio y se marca mediante una tiza o similar.

Incluso si el cuerpo del dafio ya no estuviese en el neumatico, es conveniente efectuar una prueba con inflado del neumatico
para excluir que haya mas dafios; aqui puede ser util un bafio de agua o el Buscafugas FORCH (Art. N2 6730 0800).

A continuacién se desmonta el neumatico segun las prescripciones.

Quitar los cuerpos extrafos sin causar dafos adicionales en el neumatico.

Comprobar la posibilidad general de reparacion del neumatico.

Efectuar un examen siguiendo los criterios de evaluacion aplicables, como p.ej. estado general del neumatico, limitaciones de
dafos especificas del pais, etc.

Examinar todo el neumatico y las reparaciones que ya pudiese tener en cuanto a otros dafios ocultos. Comprobar el recorrido
del canal del dafio con una lezna o punzén.

La reparacion es posible con 90° + 15°.

Las reparaciones de neumaticos con setas de reparacion sélo pueden ser efectuadas en la zona de rodadura prescrita (ver la
tabla). La asignacion de los tamafios de los dafios y de las zonas de reparacion figura en las instrucciones de procesamiento
adjuntas al correspondiente embalaje actual. Determinar el tamafio del dafio mediante el cuerpo extrafio extraido y elegir el
seta de reparacion adecuado.

Si ya no hay un cuerpo extrafio, medir el tamafo del dafio por el interior y por el exterior del neumatico.

Llevar gafas de proteccion y guantes de trabajo.

Limpiar el lado interior con LIQUID BUFFER para eliminar agente separador y suciedad.

Humedecer bien una superficie del doble del plato del seta de reparacion y limpiar con un pafio.

5.2 Preparacién de la reparacién

Elegir la fresa adecuada para el seta de reparacién de neuméaticos determinado.
Tensar el neumético con el extensor para neumaticos.
Procesar el canal de dafios.
Fresar limpiamente el canal del dafio con la fresa adecuada, teniendo en cuenta su recorrido y empezando desde dentro hacia
fuera y luego desde fuera hacia dentro.
Repetir el procedimiento 1 6 2 veces.
Revoluciones recomendadas para la fresa max. 2500 rev./min.
Aqui se deben eliminar completamente otros dafios del refuerzo (corrosion, etc.) y, si fuera necesario, repetir el procedimiento
con la fresa del tamafio mayor siguiente, observando el tamafio maximo del dafo; utilizar el seta de reparacién adecuado.



Al dar aspereza al revestimiento interior se deben eliminar todas las ranuras de ventilacion, hasta que la superficie quede
completamente lisa. A continuacion, granular la superficie dandole una suavidad uniforme. Presionar la herramienta sélo
ligeramente y moverla constantemente para no dejarla en el mismo punto.

Limpiar la superficie aspera con un cepillo de latén y aspirar completamente el polvo con aspirador de aire/agua. Nunca quitar
el polvo restante con aire a presion, sino mediante el aspirador y un cepillo de laton.

Observacion: La superficie acabada de granular debe ser untada inmediatamente, para protegerla de la corrosion.

Untar la superficie de reparacion con Cemento BL. Saturar uniformemente la superficie en el neumatico con Cemento BL.
Girar el punto a reparara a la posicion 3, resp. 9 horas. Dejar secar durante 5-15 minutos.

[Prueba del dorso del dedo]

Observacion: No acelerar artificialmente el secado de la aplicacion de solvente.

Indicacion de seguridad: Al manipular soluciones siempre se debe observar el texto de seguridad y los simbolos en
los envases.

5.4 Montaje del elemento de reparacion de neumatico

B &

Girar el neumatico a la posicion de 7 resp. 8 horas.

Presentar un tubo en el canal del pinchazo en el lado interior, engomar introduciendo Cemento BL. EI Cemento BL asegura la
lubricacion suficiente al introducir el elemento de reparacion, asi como la union firme con el neumatico.

Observacion: No humedecer el lado interior ya untado del neumatico, ni el vastago del seta de reparacion.

Montar inmediatamente el seta de reparacion de neumaticos.

Para introducir el seta de reparacion, pasar la sonda de introduccion a través del canal del agujero desde dentro hacia fuera y
a continuacion quitar el embalaje de proteccion del seta de reparacion. Introducir el seta de reparacion. Coger la sonda de
introduccioén con los alicates y tirar el seta de reparacion lo mas posible recto hacia fuera. Seguir tirando del eje del seta

y finalizar el proceso de introduccioén en cuanto el plato del seta de reparacion se encuentre contra el lado interior del
neumatico. Presionar fuertemente el plato del seta de reparacién con movimientos rodantes. Al efecto, ir presionando desde el
centro hacia fuera con fuerza y sin dejar huecos, para eliminar todas las oclusiones de aire y hacer que el plato del seta de
reparacion de neumaticos se adhiera firmemente a la superficie granulada. Una vez finalizada la presion en el centro del plato,
observar de desenrollar y adherir completamente el borde del plato.

Indicacion de seguridad: Al manipular soluciones siempre se debe observar el texto de seguridad y los simbolos en
los envases.



5.5 Repaso posterior de la reparacion

A continuacion, comprobar la ejecucion correcta de la reparacion. La reparacion no debe presentar descamaciones

o desprendimientos en los bordes y debe cubrir limpiamente el punto del dafio.

El borde del plato del seta y la superficie aspera restante se deben sellar con un sellador de revestimiento interior.

Indicacion de seguridad: Al manipular soluciones siempre se debe observar el texto de seguridad y los simbolos en los
envases.

Inflar los neumaticos hasta la presion de trabajo. Cortar el vastago sobresaliente con un cuchillo angular. Al cortar, no tirar del
vastago.

Comprobar la estanqueidad del neumatico. Equilibrar la rueda. Montar la rueda en el vehiculo. Controlar la presién de todos los
neumaticos del vehiculo. El neumatico se puede poner en servicio inmediatamente después de efectuar la reparacion.

La unién entre el elemento de reparacion de neumaticos y el neumatico mismo tiene lugar mediante autovulcanizaciéon durante
la marcha del vehiculo.
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