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Felgenschloss-0ffner-Set

Achtung: Bei Arbeiten mit diesem Werkzeug Schutzbrille tragen !
Hulsen vor jeder Benutzung entfetten und mit Schleifpapier aufrauhen !
Das Werkzeug nur bei Temperaturen tiber + 20° C. verwenden !
Empfehlung: die Hulsen sollten ,Handwarm*“ sein - ggf. die Huilsen vor Benutzung erwarmen !
1. Die passende Htulse auf den Kopf der Radsicherung ansetzen der optimale
- Spannbereich ist in ca. 10mm Tiefe
- die ersten 5mm vom Konus sind der Zentrierbereich (Abb. 4) in diesem
Bereich die Hulse noch nicht fest aufschlagen Bruchgefahr !
2. Mit einem schweren Hammer die Hulse gerade aufschlagen
- bei tiefliegenden Schrauben den Aufschlagdorn verwenden
3. Die Radsicherung mit einem Kreuzschlissel (Radkreuz) ausschrauben
- dabei mit gleichméBigem Krafteinsatz arbeiten (Abb. 2)
4. Mit dem Ausschlagdorn die Radsicherung aus der Hilse |6sen
- am Schraubstock auflegen (siehe Abbildung 3)

Die Hulsen sind innen konisch - dadurch kénnen sie allen ZwischenmaBen angepasst werden
(Empfehlung: die Hulsen in 2mm-Schritten abschleifen)

Hinweis bei extrem festsitzenden Radsicherungen:

Vor Anwendung der Hulsen die Radsicherung kréftig stauchen !

Dazu den Aufschlagdorn und 2000gr.-Hammer verwenden

Empf.: alle gegentiberliegenden Radschrauben I6sen und anschlieBend mit mehr Drehmoment
(ca. 130 - 140 Nm) wieder anziehen, jetzt die Radsicherung stauchen und die Hulse
aufschlagen

Zusatzinfo: Radsicherungen mit schwieriger Anwendung

dltere 3-Zapfen-Systeme
Problem: drehbarer Blechring auBen
Lésung: Blechring entfernen oder durch verkanten blockieren

4-Zapfen-Systeme

Problem: sehr flacher Bund mit groBem Durchmesser, dadurch nur kleine

Angriffsflache fur Aufschlaghtlse + beengte Platzverhéltnisse

Loésung: Offnung tiber dem Bund (Abb. 5), dazu Hulse 20.04 AN (Sonderzubehér) verwenden und
entspechend zuschleifen - ggf. an der Hulse auch auBen von der Wandstéarke Material abnehmen



Abbildung 1 Abbildung 2 Abbildung 3

Aufmontage Hiilse Losen Radsicherung mit Radkreuz Demontage Radsicherung aus Hiilse
Abbildung 4

Spannbereich Abbildung 5

Bei einigen Radsicherungen

ist auf Grund der Kontur die Offnung
iiber den Bund

leichter - in diesem

Fall eine gréBere

Hiilse verwenden

Im Zentrierbereich die Hiilse noch nicht fest aufschlagen !
Bruchgefahr der Hiilse - ggf. die nachste Hiilsengr6Be verwenden




@ Souprava pro demontiz pojistek Sroubii kol

Upozornéni: Pri praci s timto nafadim noste ochranné bryle!
| Pouzdra pred kazdym pouzitim odmastéte a zdrsnéte brusnym papirem!
| Naradi pouzivejte pouze pfi teplotach nad +20° C!
Doporuceni: pouzdra by méla byt mirné tepla - popf. pouzdra pfed pouzitim zahrejte!
1. Vhodné pouzdro nasad’'te na hlavu pojistky Sroubu kola
optimalni upinaci oblast je v hloubce cca 10 mm
prvnich 5 mm kénusu je stfedici oblast (Obr. 4)
v této oblasti jesté pouzdro nevystavujte vétSimu uderu - nebezpedi prasknutil!
2. Do pouzdra udette rovné tézkym kladivem
u hluboko uloZenych $roubu pouzijte uderovy trn
3. Pojistku Sroubu kola vySroubujte pomoci kfizového kli¢e na kola
pfi tom pracujte s rovhomérnym nasazenim sily (Obr. 2)
4. Uderovym trnem uvolnéte pojistku z pouzdra
vypomozte si upnutim do svéraku (viz Obrazek 3)

Pouzdra jsou zevnitt konicka - proto se mohou pfizpUsobit véem rozmérim (doporuceni: pouzdra
obrusujte v krocich po 2 mm)

Pokyn k extrémné pevné drzicim pojistkam $roubu kol:

Jesté pred pouzitim pouzder pojistky rozklepejte!

Za tim u¢elem poutzijte uderovy trn a kladivo 2000 g

Dopor.: povolte v&echny protilehlé Srouby kol a poté je vét§Sim krouticim momentem

(cca 130 - 140 Nm) opét utahnéte, potom rozklepejte pojistku a udefte kladivem do pouzdra
Dalsi informace: pojistky Sroub( kol s obtiznou aplikaci

starsi 3¢epové systémy
Problém: vnéjsi plechovy krouzek se protaci
Reseni: demontujte plechovy krouzek nebo ho zablokujte nasikmenim

4c¢epové systémy

Problém: velmi plochy nakruzek s velkym primérem, proto jen mala zabérova plocha pro kénické
pouzdro + stisnéné prostorové podminky

Reseni: demontaz nad nakruzkem (Obr. 5), k tomu pouzijte pouzdro 20.04 AN a proved'te vhodné
zbrous$eni - popf. odeberte materidl z tloust’ky stény na pouzdie rovnéz zvenku



Obrazek 1 Obrazek 2 Obrazek 3

nasazeni pouzdra povoleni pojistky Sroubu kola demontaz pojistky Sroubu kola
kfizovym klicem z pouzdra

Obrazek 4

upinaci oblast Obrazek 5

U nékterych pojistek Sroubu kol

je vzhledem k jejich tvaru snadnéjsi
provadét demontaz nad nakruzkem
- v tomto pfipadé pouzijte

vétsi pouzdro

Ve stiedici oblasti pouzdro jesté nevystavujte vétSimu tuderu!
Nebezpedéi prasknuti pouzdra - popf. pouzijte nejblizsi vétsi
velikost pouzdra




Hjullesnersaet

Advarsel: Ved arbejde med dette veerktgj skal der anvendes beskyttelsesbriller!
| Specialtoppen skal altid geres ren for fedt og slibes med slibepapir inden brug!
! Brug kun veerktgjet ved temperaturer over + 20° C!
Anbefaling: specialtoppen skal veere "handvarm” - i givet fald opvarmes specialtoppen inden brug.
1. Saet den passende specialtop pa hovedet af hjulsikringen

det optimale spaendeomrade er i ca. 10mm dybde.

de forste 5mm fra konus er centrereomradet (billede 4)

| dette omrade ma der ikke slas hardt pa toppen fare for brud
2. sla lige pa specialtoppen med en hammer

ved dybdeliggende bolte skal der anvendes en dorn
3. Skru hjulsikringen af med en krydsnggle

derved arbejdes med ensartet kraftindsats (billede 2)
4. tag hjulsikringen ud specialtoppen med en dorn

saet den fast i en skruestik (se billede 3)

Specialtoppen er konisk indvendig — derved kan den tilpasses alle mal
(anbefaling: slib 2 mm af i trin)

Henvisning ved ekstrem fastsiddende hjulsikringer:

Inden anvendelse af specialtoppen sted da kraftigt hjulsikringen!

Derefter anvendes dorn og 2000gr. Hammer

Anbefaling: alle hjulsikringer der ligger overfor hinanden lgsnes og derefter spaendes de igen
med mere moment (ca. 130 — 140 Nm), sted nu hjulsikringen og sla specialtoppen af
Tillaegsinfo: hjulsikring med vanskeligere anvendelse

Gammel 3-tap system
Problem: udvendig blikring der kan drejes
Lasning: blikring fiernes eller blokeres ved at kante den

4-tap system

Problem: meget flad ring med stor diameter, derved kun lille angrebsflade til specialtoppen +
snaevre pladsforhold

Losning Abning over ringen (billede 5), dertil anvendes specialtop 20.04 AN og tilsvarende
tilslibning - i givet fald tages der ogsa af udvendig pa godstykkelsen



Billede 1 Billede 2 Billede 3
Pamontering af specialtop Lasne hjulsikring med krydsnogle Demontage af hjulsikringen
fra specialtoppen

Billede 4

Speendeomrade Billede 5

Ved nogle hjulsikringer er abningen pa
grund af konturen over ringen tyndere
- i dette tilfaelde anvendes en storre
specialtop

==

| centrereomradet pa specialtoppen ma der ikke slas hardt!
Fare for brud péa specialtoppen - i givet fald anvendes den
naeste storrelse af specialtop




Demontage-set voor slothouten

Let op: Tijdens het gebruik van dit gereedschap een veiligheidsbril dragen!

Hulzen voor elk gebruik ontvetten en met schuurpapier ruw maken!

Het gereedschap slechts bij temperaturen boven + 20 °C gebruiken!

Aanbeveling: De hulzen moeten “handwarm” zijn - evt. de hulzen voor het gebruik opwarmen!
1. De passende huls op de kop van de slotbout plaatsen

-> het optimale spanbereik ligt in ca. 10 mm diepte

-> de eerste 5 mm van de conus zijn het centreerbereik (afb. 4)

In dit bereik de huls nog niet vast opslaan -> breukrisico!!

2. Met een zware hamer de huls recht opslaan

-> bij diep liggende moeren opsladoorn gebruiken

3. De slotbout met een kruissleutel (wielsleutel) er uit schroeven

-> daarbij gelijkmatig kracht inzetten (afb. 2)

4. Met de uitsladoorn de slotbout van de huls los maken

-> op bankschroef opleggen (afb. 3)

De hulzen zijn aan de binnenkant conisch - daardoor kunnen ze aan alle tussenmaten worden
aangepast (Aanbeveling: De hulzen in stappen van 2 mm afslijpen)

Tip bij extreem vastzittende slotbouten:

Voor het gebruik van de hulzen de slotbouten stevig stuiken!

Daarvoor de opsladoorn en een 2000 g-hamer gebruiken

Aanbeveling: Alle tegenoverliggende wielbouten los maken en vervolgens met meer draaimoment
(ca. 130 - 140 Nm) weer vastschroeven. Nu de slotbout stuiken en de huls opslaan

Extra informatie: Slotbouten met moeilijke toepassing

Oudere 3-doorn-systemen
Probleem: Draaibare blikring buiten
Oplossing: Blikring ontvetten of door kantelen blokkeren

4-doorn-systemen

Probleem: Zeer platte band met grote diameter, daardoor slechts klein contactopperviak voor
opslahuls + weinig ruimte

Oplossing: Openen boven de band (afb. 5), daarbij huls 20.04 AN gebruiken en dusdanig in vorm
slijpen - evt. bij de huls ook aan de buitenkant van de wand materiaal afsljipen



Afbeelding 1 Afbeelding 2 Afbeelding 3
Montage huls Slotbout door middel van Demontage slotbout uit huls

wielsleutel los maken

Afbeelding 4
Spanbereik Afbeelding 5

Bij enkele slotbouten is vanwege
de contour de opening boven het
band lichter - in dit geval een
grotere huls gebruiken

==

In het centreerbereik de huls nog niet stevig opslaan!
Breukrisico van de huls - evt. een grotere hulsmaat gebruiken




@5 WHEEL BUCKLE RELEASE SET

Attention: Always wear safety goggles when working with this tool!
! Degrease jackets prior to each use and rough up with sanding paper!
! Only use the tool if temperatures are over + 20° C!
Recommendation: the jackets should be "hand warm" - if necessary warm the jackets prior to
use!
1. Attach suitable jacket on the wheel lock head!
the ideal clamping range is at approx. 10 mm depth
the first 5mm from the cone is the centring range (image 4)
Do not strike the jacket tightly in this range - risk of breaking!!!
2. Strike the jacket straight using a heavy hammer
if the screws lie low then use impact mandrel
3. Screw the wheel locks in using a wrench (spider wrench)
apply force evenly (image 2)
4. Use impact mandrel to remove wheel lock from the jacket
attach to bench vice (see image 3)
The jackets are conic on the inside — he nce, they can be adjusted to all intermediate sizes
(recommendation: grind the jackets in 2mm steps)

Advice for extremely tight-fitting wheel locks:

Jolt the wheel lock hard before using the jackets!

Use the impact mandrel and a 2000 g hammer for this purpose

Recommendation: loosen all opposite wheel screws and then tighten them again with more
torque (approx. 130 - 140 Nm), now jolt the wheel locks and strike on the jackets
Additional info: Wheel locks with difficult application

older 3 cone systems
Problem: rotary tin ring on the outside
Solution: Remove tin ring or block by twisting

4 cone systems

Problem: very flat collar with large diameter, therefore only little working surface for jackets +
cramped available space

Solution: Opening above the collar (image 5), use jacket 20.04 AN for this purpose and grind
accordingly into shape - if necessary, also remove material from the outer wall thickness of the
jacket



Image 1
Fitting jacket

Image 4
clamping area

Image 2 Image 3
Removing wheel lock with spider Disassembly of wheel lock from
wrench jacket

Image 5

For some wheel locks it is easier
to open them above the collar due
to the shape - in this case, use

a larger jacket

==

Do not yet strike the jacket tightly in the centring range!
Risk of breaking the jacket if necessary use next size jacket



FelCoffret d’extracteurs pour écrou antivol de

Attention : Le port de lunettes de protection est obligatoire lors de I'utilisation de ces
extracteurs !
. Dégraisser les embouts avant chaque utilisation et les rendre rugueux a 'aide de
papier émeri !
. Utiliser les extracteurs uniquement a des températures supérieures a + 20°C.
Recommandation : Les embouts devraient étre a la « température de la main » — si nécessaire,
les chauffer avant utilisation !
1. Placer I'embout adéquat sur la téte de I'écrou anti-vol de roue.

La plage de serrage optimale se trouve a environ 10 mm de profondeur.

Les premiers 5 mm a partir du céne correspondent a la zone de centrage (figure 4).
Dans cette zone, ne pas encore poser 'embout fermement risque de rupture !!

2. Poser I'embout en ligne droite a I'aide d’un marteau lourd.
Si les boulons se trouvent en profondeur, utiliser le chasse-rivet.

3. Desserrer I'écrou anti-vol avec une clé en croix (croix démonte- roue).
répartir uniformément I'effort d’extraction (figure 2).

4. Retirer I'écrou anti-vol de I'embout par 'intermédiaire du chasse-rivet.
le placer comme représenté sur la figure 3.

Les embouts étant coniques a I'intérieur, il est possible de les adapter a toutes les cotes
dimensionnelles intermédiaires. (Recommandation : rectifier les embouts en étapes de 2 mm).

Conseils concernant les écrous anti-vol bloqués

Bien ajuster I’écrou anti-vol avant I'utilisation des embouts.

Utiliser a cet effet le chasse-rivet et le marteau 2000 g.

Conseil : Desserrer tous les boulons de roue opposés, les resserrer ensuite au couple de
serrage de 130 — 140 Nm. Ajuster maintenant I'écrou antivol et poser I'embout.
Informations complémentaires pour écrous anti-vol dont I'utilisation est difficile

Systémes anciens a 3 ergots
Probléme : bague pivotante en tole a I'extérieur
Solution : retirer la bague en téle ou la bloquer en la coingant

Systémes a 4 ergots

Probléme : embase trés plate avec un grand diamétre causant une surface de pose minimale
pour 'embout a poser + encombrement réduit

Solution : Ouverture au-dessus de I'embase (figure 5). Utiliser a cet effet 'embout 20.04AN aprés
I'avoir rectifié de maniére appropriée — si nécessaire, enlever également de la matiére sur
I'extérieur des embouts



Figure 1 Figure 2 Figure 3
Apposer ’embout Retirer I’écrou anti-vol au moyen Démonter I’écrou anti-vol

de la croix démonte-roue

Eigure 4
Plage de serrage Figure 5

Sur certains écrous anti-vol, le profil
au-dessus de ’embase permet une
ouverture plus facile. Dans ce cas,

il est possible d’utiliser

un embout plus grand.

==

Ne pas poser ’embout fermement dans la zone de centrage !
Risque de rupture ! Utiliser éventuellement la taille
immédiatement supérieure.




@v Felnzlzarnyito készlet

Figyelem: a szerszam hasznalata soran mindig viseljen véd6szemiiveget!
I A hlivelyeket minden hasznalat elétt zsirtalanitsa, és
csiszolopapirral dorzsoélje at!
I A szerszamot csak +20°C feletti kérnyezeti hémérsékleten hasznalja!
Javaslat: a huivelyek legyenek ,kézmelegek” — sziikség esetén hasznalat el6tt melegitse fel 6ket!
1. lllessze a kerékbiztosito fejére a hozza valéd hivelyt
az optimalis feszllés kb. 10 mm mélységben érhetd el
a konusz elsé 5 mm-e a kdzpontosito rész (4. abra), itt még nem szabad meghuzni a hivelyt >
torésveszély!!
2. nehéz kalapaccsal egyenesen Uisse meg a hlvelyt
mélyen levé csavaroknal hasznaljon beutétiuskét
3. csavarozza ki a kerékbiztositét egy keresztkulccsal
egyenletes erdkifejtéssel dolgozzon (2. abra)
4. beut6tiske segitségével oldja ki a kerékbiztositot a havelybdl
a huvelyt rogzitse satuban (3. abra)

A huvelyek belllrél kuposak - ezaltal valamennyi kdztes mérethez illesztheték (ajanlott a hiivelyeket
2 mm-enként fokozatosan lecsiszolni)

Utasitas erdsen rogziilt kerékbiztositok szereléséhez:

A hivelyek hasznalata el6tt a biztositokat mozgassa meg!

Ehhez a beltd tiske és 2000 g-os kalapacs hasznalhaté.

Javaslat: oldja ki az egymassal szemben levé (atellenes) kerékcsavarokat, majd végul nagyobb
nyomatékkal (kb. 130 — 140 Nm) ismét huzza meg 6ket. Ezutan mozgassa meg a kerékbiztositot
és Usse ki a hivelyt.

Kiegészité informacid: nehezen hasznalhaté kerékbiztositok

Régebbi 3 csapos rendszerek:
Probléma: elfordithato lemezkarika kivl
Megoldas: lemezkarikat eltavolitani vagy blokkolni

4 csapos rendszerek:

Probléma: nagyon lapos gytiri nagy atmérével, ezaltal kis fogasi felllet és sziik hely a hivelynek
Megoldas: gydr feletti nyilas (5. abra), hozza 20.04 AN hiively hasznalata és megdfelelé csiszolasa
— adott esetben a hlvely kulsé falat is lecsiszolni.



1. dbra
szerelGhiively

4. dbra
feszité tartomany

2. dbra 3. dbra
kerékbiztosité kioldasa kerékbiztosito kiszerelése
kerékkulccsal a hiivelybdl

5. dbra

néhany kerék-biztosito esetén

a kontur miatt egyszeriibb a gyii
rii feletti nyitas- ebben az esetben
nagyobb hiively

hasznalata ajanlott

==

A kozpontosité részben a hiivelyt nem szabad még teljesen
rogziteni !

Fennall a hiivelytorés veszélye, sziikség esetén a kovetkez6
hiivelyméret hasznalata.



Kit smontaggilo bulionl ruota antifurto

Attenzione : Indossare occhiali di protezione durante i lavori con questi utensili !
! Sgrassare e irruvidire la parte interna delle bussole con carta abrasiva prima di ogni impiego !
! Impiegare gli utensili solo con temperature superiori a + 20° C.!
Importante: possibilmente riscaldare le bussole a ca. 40-50° C prima dell'impiego!
1. scegliere la misura di bussola idonea e posizionarla sulla testa del bullone ruota antifurto.
- la zona di serraggio ottimale si trova a ca. 10mm di profondita della bussola.
- i primi 5 mm del cono interno sono la zona di centraggio (vedi fig. 4), in questa zona
non deve avvenire il serraggio della testa del bullone! Pericolo di rottura!
2. montare la bussola in posizione diritta sul bullone con un martello pesante.
- in caso di bulloni in posizione profonda impiegare come prolunga il perno a percussione.
3. svitare il bullone antifurto con una chiave a croce
- agire con movimento e forza costante, senza strappi (vedi fig. 2)
4. una volta smontato estrarre il bullone dalla bussola con il perno estrattore
- appoggiare la bussola sulla morsa (vedi fig. 3)
Le bussole sono coniche internamente — percid possono essere adattate a tutti i diametri inter-
medi, in caso levigare l'interno della bussola.

Consigli per bulloni ruota serrati molto fortemente:

Prima di montare la bussola allentare il bullone ruota antifurto con alcuni colpi di martello !
Impiegare per questo il perno di percussione e un martello da 2000 g.

Raccomandazione: allentare tutti gli altri bulloni della ruota e serrarli nuovamente con una coppia
maggiore (ca. 130 - 140 Nm), quindi allentare nuovamente il bullone ruota antifurto con alcuni colpi
di martello, applicare la bussola e smontare il bullone.

Bulloni ruota antifurto difficili:

sistemi a 3 perni (su vetture piu vecchie)
il problema: anello girevole esterno in lamiera;
la soluzione: togliere I'anello in lamiera o bloccarlo

sistemi a 4 perni

il problema: testa della vite molto piatta di grande diametro, quindi poca superficie di aderenza per
la bussola smontaggio con ulteriore problema di distanza dal cerchio;

la soluzione: montare la bussola sul bordo esterno della testa del bullone (vedi fig. 5), per questo
impiegare la bussola codice 20.04 AN (optional) e levigarla in modo corrispondente, in caso di
spazio insufficiente togliere anche dello spessore esternamente



Figura 1 Figura 2 Figura 3

Montaggio a percussione Allentare il bullone ruota antifurto Per togliere il bullone ruota antifurto
della bussola per smontaggio con chiave a croce. dalla bussola smontaggio.

bullone ruota antifurto.

Figura 4

Zona di serraggio Figura 5

Con alcuni tipi di bulloni antifurto
P’apertura, a causa della forma,
puo risultare piu facile sul bordo
esterno della testa, in questo
caso impiegare una bussola

piu grande.

Nella zona di centraggio non deve avvenire il serraggio della
testa del bullone! Pericolo di rottura della bussola, in caso
impiegare la prossima misura di bussola piu grande.




Zestaw do odkrecanla zabezpleczeri k6t

Uwaga: Podczas uzywania tego urzadzenia nalezy nosi¢ okulary ochronne!
! Tulejki nalezy przed kazdym uzyciem odttusci¢ i zmatowi¢ papierem $ciernym !
I Uzywac¢ tego narzedzia tylko w temperaturach powyzej +20°C !
Zalecenie: tulejki powinny mie¢ temperature ciata — ewentualnie nalezy je ogrza¢ przed uzyciem !
1. Zatozy¢ pasujaca tulejke na teb sruby zabezpieczajacej.
- optymalny obszar naprezenia znajduje sie na glebokosci ok. 15 mm
- pierwsze 5 - 10 mm od stozka sg obszarem srodkujacym (ryc.4),
w tym obszarze nie nalezy tulejki jeszcze zbyt mocno nabija¢ - > moze doj$¢ do pekniecia
2. Uderza¢ tulejke pionowo ciezkim mtotkiem
- gdy sruba lezy gteboko, nalezy uzy¢ przebijaka
3. Odkreci¢ srube zabezpieczajaca za pomoca klucza krzyzowego (do két)
- nalezy podczas pracy rownomiernie rozktadac site (rys. 2)
4. Zwolni¢ srube zabezpieczajaca z tulejki za pomoca przebijaka
- zatozy¢ na imadto (patrz rys. 3)

Tulejki w srodku majg ksztalt stozka — z tego wzgledu moga zosta¢ dopasowane do wszystkich
wymiaréw posrednich (zalecamy: zeszlifowywacé tulejki stopniowo co 2 mm)

Wskazéwka dotyczaca postepowania w przypadku, gdy sruba szczegdlnie
sie zakleszczyta:

Przed zastosowaniem tulejek nalezy srube zabezpieczajaca silnie $cisnaé !

W tym celu nalezy uzy¢ przebijaka i mtotka 2000 gr.

Zalecenie: Zwolni¢ wszystkie sruby zabezpieczajgce lezace naprzeciwko siebie i nastepnie
ponownie dociggnac¢ zwiekszajac moment obrotowy (ok. 130-140 Nm), teraz docisna¢ $rube
zabezpieczajaca i uderzy¢ tulejke.

Informacja dodatkowa: Sruby zabezpieczajace kota sprawiajace trudnosci w uzyciu

Starsze systemy tréjczopowe
Problem: obrotowy pierscien blaszany na zewnatrz
Rozwiazanie: usuna¢ pierscien blaszany lub zablokowa¢ ustawiajac go ukosnie

Systemy czteroczopowe

Problem: bardzo ptaska opaska o duzej srednicy, co powoduje, ze powierzchnia chwytu dla tulejki
jest niewielka + mato miejsca

Rozwiazanie: Otwieranie ponad opaska (rys. 5), w tym celu uzy¢ tulejki 20.04 AN i odpowiednio
zeszlifowa¢ — ewentualnie zebrac¢ takze nieco z grubosci scianki.



Rysunek 1 Rysunek 2 Rysunek 3

Zamontowanie tulejki Zwalnianie sruby zabezpieczaja Demontaz sruby zabezpieczaja
cej za pomoca klucza do kot cej z tulejki

Rysunek 4

Obszar naprezenia Rysunek 5

W niektorych srubach zabezieczajacych
z powodu konturéow latwiejsze jest
otwieranie nad opaska

- w takim przypadku

nalezy uzy¢ wiekszej tulejki.

==

W obszarze srodkujacym nie nalezy zbyt mocno uderzaé tulejki !
Tulejka moze peknaé¢ - ewentualnie uzy¢ tulejki o rozmiar wiekszej.




Truséd pentru desfacere prezoane roata

Atentie : Lucrul cu aceste scule necesita purtarea de ochelari de protectie !

 inainte de fiecare utilizare mansoanele se degreseaza si se curéta cu hartie abraziva !
! Scula se va utiliza doar la o temperatura de peste + 20° C !

Se recomanda ca mangoanele sa aiba temperatura méinii — daca este cazul, mangoanele se vor
incalzi inainte de utilizare !

1. Se va aseza mansonul corespunzator pe capul prezonului rofii

= zona optima de prindere se aflé la cca. 10mm in interior

= primii 5mm din interiorul conului constituie zona de centrare (Fig. 4)

in aceasta zona mansonul nu va fi inca fixat prin lovire, existand pericol de rupere !!

2. Cu ajutorul unui ciocan greu, mangonul va fi lovit perpendicular,

iar la suruburile amplasate adanc, se va utiliza dornul

3. Prezonul se va desuruba cu o cheie cruce,

aplicand o forta uniforma (Fig. 2)

4. Prezonul se va desprinde din manson cu dornul,

folosind 0 menghina (a se vedea Figura 3)

Mansoanele sunt conice in interior — astfel pot fi adaptate la toate marimile intermediare.
Ca atare se recomanda rectificarea mangoanelor in pasi de cate 2mm

Indicatie pentru prezoanele puternic blocate:

inainte de utilizarea mansoanelor, prezoanele vor fi lovite puternic cu ciocanul !

in acest scop se va utiliza dornul si un ciocan de 2000 g.

Recomandare: Toate suruburile de roata din partea opusa celui blocat,

se desfac, se strang din nou cu un moment de torsiune mai mare (cca. 130 - 140 Nm),
apoi se ciocaneste prezonul blocat si se bate mansonuldeasupra

Informatie suplimentara: Prezoane de roata cu utilizare mai dificila

Sisteme cu 4 bolturi

Problema: portiunea ingrosata de la capul prezonului este foarte plata, cu diametru
mare, deci suprafatd mica de atac pentru manson + spatiu restrans de manevra
Rezolvare: Desfacere prin prinderea portiunii ingrosate (Fig. 5), cu mangsonul 20.04 AN
si o rectificare corespunzatoare — daca este cazul se va lua material si din exterior,

din grosimea peretelui



Figura 1 Figura 2 Figura 3

Fixarea mansonului Desfacerea prezonului cu o Scoaterea prezonului din manson
cheie cruce

Figura 4

Zona de prindere Figura 5

La unele prezoane, din cauza formei,
este mai usoara prinderea partii
ingrosate - se va utiliza un

mangon mai mare

==

n zona de centrare mansonul nu va fi inca fixat prin lovire !
Pericol de rupere a mansonului - daca e cazul se va utiliza
mansonul de marime imediat urméatoare




Set za odvrtanje vijaka naplataka

Oprez : Tijekom rada sa ovim alatom uvijek nositi zastitne naocale.

| Prije svake upotrebe ¢ahuru obavezno odstraniti i sa brusnim papirom izbrusiti !

! Alat upotrebljavati samo na temperaturi ve¢oj od +20°C !

Preporuka : Cahure moraju biti tople (npr. Toplina ruke). Cahure prije upotrebe zagrijati !

1. Odgovarajuci ¢ahuru namjestiti na glavu osigurac¢a kotaca

- optimalno stezno podrucje je cirka 10mm dubine

- prvih 5mm od konusa su centrirano podrucje (slika 4), u tom podruc¢ju ¢ahura se ne smije
udarati — opasnost od pucanja !!

2. Sa teskim ¢eki¢em ¢ahuru ravno udarati

- Kod duboko namijestenih vijaka upotrijebiti udarni trn.

3. Osigura¢ na kotacu odvijte sa kriznim klju¢em (klju¢ za kotace)

- u meduvremenu upotrijebiti podjednaku silu tijekom rada (slika 2)

4. Sa udarnim trnom osigura¢ na kotacu izbiti iz ¢ahure

- stegnuti sa Skripcem (vidi sliku 3)

Cahure su iznutra koniéne, zbog toga se mogu pripasat na razli¢ite mase
(preporuka : Cahure izbrusiti 2mm)

Upute kod ekstremno ¢vrstih osiguraé¢ima na kotacu :

Prije upotrebe ¢ahure osigura¢ na kotadu zbijati !

Koristiti udarni trn i ¢eki¢ od 2000gr.

Preporuka : Sve dodatne vijéane spojeve osloboditi i ponovno stegnuti sa vise okretnih momenata
(cirka 130 — 140 Nm), te sada osigura¢ na kotacu zbijati i ¢ahuru nabiti

Dodatna informacija : Osiguraci sa teSkom izvedbom

stari sistem sa 3 ¢epa
Problem: okretni vanjski limeni prsten
Oslobadanje: limeni prsten odstraniti ili blokirati

sistem sa 4 Cepa

Problem: jako glatki snop sa velikim promjerom, zbog toga jako mala povrsina za udarnu ¢ahuru
Oslobadanije: otvaranje preko snopa (slika 5), upotrijebiti ¢ahuru 20.04 AN i izbrusiti po potrebi.
Na ¢ahuri isto tako odstraniti sa vanjske strane zidnog materijala.



Slika 1 Slika 2 Slika 3
Montaza ¢ahure Oslobadanje osiguraé¢a na kotacu Demontaza osiguraca iz ¢ahure
sa kriznim kljuéem

Slika 4

Stezno podruéje Slika 5

Kod nekih osiguraca je otvaranje
lak$e preko snopa - u tom sluéaju
upotrijebiti ve¢u ¢ahuru

==

U podrucju centriranja ¢ahuru ne udarati, postoji opasnost
od pucanja ¢ahure (upotrijebiti sljedecu veli¢inu ¢ahure)




Stiprava na demontaz polstiek na rafikoch

Upozornenie: Pri praci s tymto naradim noste ochranné okuliare!
| Puzdra pred kazdym pouzitim odmastite a zdrsnite brusnym papierom!
| Naradie pouzivajte len pri teplotach nad +20° C!
Doporucenie: puzdra by mali byt’ mierne teplé — popripade puzdra pred pouzitim zohrejte!
1.Vhodné puzdro nasad’te na hlavu poistky skrutky kolesa
optiméalna upinacia oblast’ je v hibke cca 10 mm
prvych 5 mm kénusu je strediaca oblast’ (Obr. 4)
v tejto oblasti este puzdro nevystavujte va¢siemu uderu nebezpecenstvo prasknutial!!
2. Do puzdra udrite rovno t'azkym kladivom
pri hlboko uloZzenych skrutkach pouzite uderovy tini
3. Poistku skrutky kolesa vyskrutkujte pomocou krizového kl'u¢a na kolesa
pracujte pri tom s rovhomernym nasadenim sily (Obr. 2)
4. Uderovym tffiom uvol’nite poistku z puzdra
vypomézte si upnutim do zveraku (vid' Obr. 3)

Puzdra su zvnutra konické — preto sa mézu prispdsobit’ véetkym rozmerom (doporucenie:
puzdra obrusujte v krokoch po 2 mm)

Pokyn k extrémne pevne drziacim poistkam skrutiek kolies:

Este pre pouzitim puzdier poistky rozklepte!

Za tym ucelom poutzite uderovy tfii a kladivo 2000 g

Pozor: povol'te vSetky protil’ahlé skrutky kolies a potom ich opéat’ utiahnite va¢sim kratiacim
momentom (cca 130 — 140 Nm), potom rozklepte poistku a udrite kladivom do puzdra
Dalsie informacie: poistky skrutiek kolies s obtiaznou aplikaciou

starSie 3 ¢apové systémy
Problém: vonkajsi plechovy kruzok sa pretaca
Riesenie: demontujte plechovy kruzok alebo ho zablokujte nasikmenim

4 c¢apové systémy

Problém: vel’'mi plochy nakruZok s vel’kym priemerom, preto len mala zaberova plocha pre
konické puzdro + stiSenie priestorovej podmienky

Riesenie: demontaZ nad nakruzkom (Obr. 5), k tomu pouZite puzdro 20.04 AN a vykonajte vhodné
zbrusenie — popripade odoberte material z hrabky steny na puzdre rovnako zvonku
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Obrazok 1 Obrazok 2 Obrazok 3
nasadenie puzdra povolenie poistky skrutiek kolesa demontaz poistky skrutiek kolesa
krizovym kl’'i¢om z puzdra
Obrazok 4
upinacia oblast’ Obrazok 5

Pri niektorych poistkach skrutiek
kolies je vzhI’adom k ich tvaru
jednoduchsie vykonavat’
demontaz nad nakruzkom

- v tomto pripade pouzite

vécsie puzdro :

V strediacej oblasti puzdro este nevystavujte vac¢siemu uderu!
Nebezpecenstvo prasknutia puzdra - popripade pouzite
najbliz§iu vaésiu vel’kost’ puzdra




& Kijuél za odpiranje kijuéavnic platiSé

Pozor: pri delu s tem orodjem morate obvezno nositi zaséitna océala!
| PuSe morate pred vsako uporabo razmastiti in z brusnim papirjem nahrapauviti!
! Orodje uporabljajte samo pri temperaturah nad +20° C!
Nasvet: puse naj bojo mla¢ne evtl. jih pred uporabo segrejte!
1. ustrezno pu$o postavite na glavo varovalnega vijaka kolesa
optimalno obmocgje vpetja je v globini ca. 10 mm
prvih 5 mm konusa je obmocje centriranja (sl. 4). Ko je pusa v tem
obmocju je ne udarjajte z veliko mocjo nevarnost preloma!!
2. S tezkim kladivom udarite ravno na pu$o
pri globoko leZecih vijakih uporabite udarni sornik
3. Varovalni vijak odvijte z kriznim klju¢em
pri tem uporabljajte enakomerno silo (sl. 2)
4. Z udarnim sornikom izbijte varovalni vijak iz puse
postavite puso v primez (glejte sl. 3)

Puse so znotraj koni¢ne, zato so primerne za vse vmesne mere (priporocilo:
puse prebrusite v 2 mm korakih)

Napotek pri odvijanju ekstremno privitih varovalnih vijakih:
Pred uporabo puse, mo¢no udarite (zbijte) po varovalnem vijaku!

Pri tem uporabite udarni sornik in 2000 g kladivo

Prip.:  vse nasproti si leZe¢e kolesne vijake odvijte ter jih takoj z nekoliko
vecjim momentom (ca. 130 — 140 Nm) ponovno pritegnite. Zdaj udarite (zbijte)
po varovalnem vijaku ter nabijte puso

Dodatni nasvet: za varovalne vijake, kateri se teZje snamejo

Starejsi 3 tec¢ajni sistem
Problem: zunanje vriljiv plo¢evinasti obro¢
Resitev: odstranite plo¢evinasti obro¢ ali ga z postavitvijo na rob blokirajte

4 tecajni sistem

Problem: zelo ploska vez z velikim premerom zaradi tega je majhna prijemalna
povrsina za udarno puso + razmeroma majhen prostor

Resitev: odprtina nad vezjo (sl. 5), za to uporabite puso 20.04 AN, ter jo ustrezno
pobrusite — evtl. pobrusite na pusi tudi zunanji del da zmanj$ate debelino puse



Slika 1
montaza puse

Slika 4
obmocje prijema

Slika 2 Slika 3
odvitje varovalnega vijaka demontaza varovalnega
s kriznim kljuéem vijaka iz puse

Slika 5

pri nekaterih varovalnih vijakih,
je zaradi obrisa odprtine preko
vezi - v tem primeru,

laZje uporabiti

vecjo puso

==,

Ko je pusa v centrirnem obmoc¢ju je ne udarite premoéno!
Nevarnost preloma puse - evtl. uporabite puso naslednje velikosti!



Kit para apertura de candados de llantas

Atencion : j Antes de proceder a trabajar con esta herramienta, siempre ponerse unas gafas
protectoras !
i Antes de cada uso, desengrasar y lijar con papel abrasivo !
i Utilizar la herramienta solo a temperaturas superiores a + 20° C !
i Recomendacion: Los casquillos deben estar “tibios”, es decir, puede ser necesario calentarlos !
1. Colocar el casquillo adecuado en la cabeza del dispositivo de seguridad de ruedas.
Zona de apriete 6ptima: aprox. 10mm de profundidad
Zona de centrado: los primeros 5mm desde el cono (véase figura 4)
Todavia no fijar el casquillo en esta zona. jj Peligro de rotura !!
2. Fijar el casquillo de manera recta golpeando con un martillo pesado.
En presencia de tornillos bajos/sumergidos, utilizar espiga de colocacién/extraccion.
3. Destornillar el dispositivo de seguridad de ruedas mediante una llave en cruz para ruedas.
Trabajar aplicando una fuerza uniforme (véase figura 2).
4. Sacar el dispositivo de seguridad de ruedas del casquillo mediante la espiga
de colocacion/extraccion.
Colocar en la boca del tornillo de banco (véase figura 3).

Al interior los casquillos tienen forma conica. Por lo tanto es posible adaptarlos a todos los
tamanos intermedios (Recomendacion: rebajar los casquillos a pasos de 2mm)

Consejo para dispositivos de seguridad de ruedas muy fijos y/o agarrotados:
i Antes de aplicar los casquillos, aplastar/comprimir fuertemente el dispositivo de seguridad de
ruedas !

Para ello, utilizar la espiga de colocacidn/extracciéon asi como un martillo de 2000g.
Recomendacion: Soltar todos los tornillos opuestos y reapretarlos después con un par de giro
elevado (aprox. 130 - 140 Nm). Ahora, comprimir/aplastar el dispositivo de seguridad de ruedas
y fijar el casquillo a golpes de martillo.

Informacion suplementaria: Aplicaciones dificiles de dispositivos de seguridad de ruedas

Sistemas anticuados de 3 pivotes
Problema: anillo de chapa rotativo, al exterior
Remedio: Quitarlo o bloquearlo por ladeado.

Sistemas 4 pivotes

Problema: Reborde/collar muy llano, de gran diametro; resulta una superficie de ataque muy
pequena para el casquillo de impacto y poco espacio disponible.

Remedio: Abrir por encima del reborde/collar (véase figura 5); para ello, utilizar casquillo 20.04
AN v lijar suficientemente — en caso necesario, también quitar material al exterior del casquillo
reduciendo el espesor de pared.



Figura 1 Figura 2 Figura 3

montaje casquillo aflojar dispositivo de seguridad desmontaje dispositivo de
de rueda con llave en cruz para seguridad de rueda del casquillo
ruedas

Figura 4

zona de apriete Figura 5

Debido al perfil de algunos dispositivos
de seguridad de rueda, resulta mas facil
abrirlos por el reborde/collar.

En este caso, utilizar

casquillo mas grande.

==

iEn la zona de centrado, todavia no fijar el casquillo golpeando
con un martillo!

Peligro de rotura del casquillo - dado el caso, utilizar casquillo
de tamano siguiente (mas grande).




«» Hylssats for Filglas

Varning: Anvand skyddsglaségon vid arbete med detta verktyg!

Hylsorna maste infettas for varje anvandning och slipas upp med slippapper.

Verktyget far endast anvéndas i temperatuter 6ver + 20 grader C. Hylsorna maste vara
"kroppstempererade". | annat fall: Varm hylsorna fére anvandandet.

1.Tryck en passande hylsa 6ver den falgbult som ska demonteras. Optmalt spannomrade &r

ca 10 mm inpa bulten.

De forsta 5 mm av hylsan ar enbart centreringszonen (bild 4). | detta lage &r hylsan inte fastslagen
pa bulten. Farlig att anvanda!!

2.Sla fast hylsan rakt mot bultskallen med en kraftig hammare/sldgga. Om bulten sitter djup
anvands slagdornet.

3. Demontera bulten med ett falgkors. Detta for att fa ett jamnt drag utan slag eller ryck. (Bild 2.)
4. Sla ut bulten med ett dorn. (se bild 3)

Hylsorna 6r koniska invanding . Detta gor att varje hylsa har ett ganska brett greppomrade.
(Hylsorna é&r tillverkade i 2mm steg)

VID EXTREMT FASTSITTANDE FALGLASBULTAR:

Lossa alla andra bultar och drag darefter at dem med 130 - 140 Nm.

Sla fast hylsan hard pa bultskallen. Anvand en slagga med 2000 grams vikt.
Lossal

Ytterligare info:

Bultar med gammalt 3-las-system.
Problem: Bulten har en vridbar platring.
L6sning: Avlagsna platringen eller blockera den med ett dorn.

4-las-system

Problem: Mycket flack skalle med stor diameter. Pga av detta blir greppdjupet mycket lagt + att det
blir mycket trangt runt hylsan.

Lésning: For hylsa 20.04 6ver 6ppningen 6ver infastningen (bild 5). Hylsan kan komma att behéva
slipas in for att passa precis 6ver bultskallen.



Bild 2 Bild 3:
Anbringning av hylsa Demontering med félgkors Demontering hjulsékring pa hylsa

Bild 4.

Spannomrade, spénnvidd Bild 5.

Hjulbultar med las har har

i grunden en profil med en ring
i ett tunnare material. Anpassa
hylsstorleken efter detta matt.

==

Hylsan far ej anvindas inom centreringsomradet!
Fara fér anvandaren.
Anvédnd nasta hylsstorlek.
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Forch S.p.A. Srch d.o.o.

Via Negreli 8 Velika Cesta 34, Odra
39100 Bolzano 20 Zagreb
ITALIEN KROATIEN

Tel. +39 0471 204330
Fax_ +39 0471 204290
E-Meail info@forch.it
Internet www.forch. it

Férch Portugal Lda
Rua Antonio . F. Gomes No. 114
Edifico ltalia, Ferreiros.
CP-4705-105 Braga

PORTUGAL
Tel. +351917314442
Fax +351 253339576
E-Mail info@forch.pt

Internet www.forch.pt

Tel. +385 1 2912900
Fax +385 12912901
E-Mail info@foerch.hr
Internet wwwfoerch.hr

Forch S.RL.
Str. Zizinului 110
500407 Brasov
RUMANIEN

Tel. +40 368 408192
Fax_+40 368 408193
E-Mail info@foerch.ro
Internet www.foerch.ro

Forch Gomponentes para Taller 8.1 Forch s.r.o.

Gamino de san Antén,
18102 Ambroz (Granada)
SPANI

Tel. +34 902161020

Internet www.forch.es
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Internet www.foerch.cz
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